A Varig anuncia a compra de um lote
de 26 novos avioes e se candidata a um posto mais
alto no ranking da avia¢ao mundial

postando que, nos préximos dez
A anos, a economia brasileira ndo
enfrentard turbuléncias mais fortes
do que as vividas até agora, a Varig, lider
nacional das companhias aéreas, fez na
semana passada a maior encomenda da
historia da aviagdo latino-americana. Na
segunda-feira, o presidente da empresa,
Rubel Thomas, assinou com o presidente
da Bocing dos Estados Unidos, Dean
Thomton, o contrato de compra de um
lote de 26 avides, que comegarao a che-
gar aos aeroportos brasileiros em 1994. O
ultimo deles deve pousar no Brasil em
1999, quando a Varig pretende ter uma
frota de. 118 avides. Hoje, ela tem 88
aeronaves que percorrem 87 cidades, tan-
to no Brasil como no exterior.
A encomenda da Varig envolve uma
cifra monumental: 2,6 bilhGes de dolares,

quc  scrio pagos durante 0s préximos
vinte anos. Este ano, o seu faturamento
deve encostar nos 2,5 bilhdes de dolares.
Apesar de parecer, a primeira vista, que a
empresa estd dando um passo maior do
que as pernas, a Varig sabe muito bem o
que esta fazendo.

“Nossa frota estd sendo planejada com
base na taxa média de crescimento da
procura por passagens aéreas, que histori-
camente cresce 6% ao ano”, diz Rubel
Thomas. Dos 26 avides encomendados, a
Varig ja sacramentou a compra de seis
747-400 e de oito 737-300, que custarao
1.4 bilhdo de délares. Ela fez também a
op¢ao de compra de mais cinco 747 e de
outros sete 737, que somam mais 1,2
bilhao de ddlares. Optar pela compra
significa que a Varig sé decidird mais
tarde se quer de fato esses outros doze

avides. Por enquanto, ela s6 reservou um
lugar na fila de espera dos Boeing, que ¢
muito longa.

AmPLIAGAO — Para pagar seus novos
avioes, além de contar com os lucros do
crescimento do mercado aéreo brasileiro,
a Varig ainda tem um trunfo na manga
para, caso nem tudo saia como o planeja-
do, poder honrar suas dividas. A compra
desses avides, que serdo distribuidos en-
tre as linhas nacionais e internacionais,
serd financiada por uma empresa estran-
geira de leasing — uma modalidade pela
qual uma companhia encomenda um pro-
duto, da um sinal e recebe um emprésti-
mo para pagar o restante. Nesse sistema,
quem tem a propriedade da mercadoria €
a cmpresa de leasing, até que tudo seja
pago. Se todos os pagamentos nao forem

feitos até o fim conforme o
combinado, quem recebeu o
financiamento perde a merca-
doria, que vai para as maos de
quem fez o empréstimo.

INvAasAo — Os onze Boeing
747-400 comprados na sema-
na passada podem transportar
até 400 passageiros e serdo
usados em rotas internacio-
nais. Quanto aos quinze 737-

300, eles tém capacidade para levar 132
pessoas a bordo e serao utilizados em
linhas domésticas. Dentro de seu projeto
de expansao, a Varig também pretende
comprar mais dez MD-11, fabricados pe-
la McDonnell Douglas. Ao investir na
ampliagdo de sua frota, a Varig poderi
passar do 19° lugar que ocupa hoje no
ranking mundial das empresas aéreas pa-
ra um dos primeiros lugares dessa lista.
Com 27 000 funciondrios, a empresa
transportou 10 milhdes de passageiros no
ano passado. Uma das principais compa-
nhias aéreas do mundo, a American Airli-

nes, transportou 118 milhdes de pessoas
em 1989. Hoje os avides da Varig aterris-
sam em 45 cidades brasileiras e em 42 no
exterior. Para conseguir subir no ranking
mundial, a Varig ja esta estudando a
extensao de suas linhas, tanto nacionais
como internacionais. “Em 1992 dcvere-
mos estar voando também para Hong
Kong”, anuncia Rubel Thomas. No ran-
king nacional, a Varig € a camped isolada
do setor. No item faturamento, ela ¢
quase quatro vezes maior que a sua
principal concorrente, a Vasp.



