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10 Concorde chega ao aeroporto de Hea

Chegada do Concorde
a Londres marca o fim
de era na aviagdo
comercial supersénica

ONDRES - O dltimo
LCancm'de da companhia
aérea British Airways
aterrissou ontem no aeroporto
britanico de Heathrow, marcan-
do o fim definitivo dos v6os co-
merciais do mitico avido super-
sonico. Milhares de pessoas as-
sistiram a0 vivo  aterrissagem
da aeronave, que decolou de No-
va York e levava a bordo um
grupo de celebridades, incluin-
do o presidente da companhia,
lorde Colin Marshall. Em 31 de
‘maio, a Air France, a outra com-
nhia que operava o modelo,
ja tinha feito seu tltimo vé0
com o Concorde, abandonado
por causa de seu altissimo custo
de manutenao.

No ltimo vdo da British, foi
servido um café da manha com
champanhe, caviar e pastel de
lagosta. Entre os vips estavam a
atriz Joan Collins, o ex-prefeito
de Nova York Rudolph Giulia-
ni, amodelo Christie Brinkley e
o dirigente da Férmula 1 Ber-
nie Ecclestone — que esteve tam-

¢m no primeiro v6o comercial
do Concorde, em 1976.

Com intervalos de aproxima-
damente 5 minutos entre eles,
pousaram em Heathrow outros
dois Concordes, que fizeram
voos comemorativos mais cur-
tos, levando funcionrios e con-
vidados da British Airways. O
avido que atravessou o Atlanti-
co foi recebido com festa no ae-
roporto. “Estamos todos incri-
velmente orgulhosos dessa mé-
quina e da Gra-Bretanha, que
ao lado da Franca conseguiu
construir essa coisa fantéstica”,
disse o piloto, Peter Benn,

No total, 20 Concordes fo-
ram vendidos para a British e
Air France. O projeto do consor-
cio franco-britanico de cons-
truir um jato supersonico de
passageiros nasceu em 1962 e
seu desenvolvimento consu-
miu, em valores atualizados,
USS$ 34 bilhdes. Agora, o desti-
no de alguns desses avives deve
ser museus de aviagao. Um nii-
mero nao determinado de jatos
serd desmontado e suas
vendidas pela casa de leiloes
Christie’s no més que vem. Ca-
da motor pode ser vendido por

. Umj o de talhe-
res pode chegar a Ut

Apés quase trés dccadas ope-

* rando voos transatlanticos a

uma velocidade superior a 2
mil quilémetros por hora — que
permitia voar da Europa até
Nova York ou Rio de Janeiro
em 3 horas e meia —, as des|

sas do avido acabaram superan-
do as receitas obtidas com a ven-
da de passagens. Os voos para o
Brasil foram em

w, no derradeiro capitulo da aventura franco-bri
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inica que consumiu US$ 34 bilhaes e se

O ultimo pouso
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Viajar num Concorde
poderia significar
assistir a um show privé
de Paul McCartney

ONDRES - Para os via-
I jantes célebres, 0 Con-
corde era o maximo do
simbolo de status — um taxi
transatlantico que os levava a
Nova York antes mesmo de
sair de Londres. O jato franco-
britanico apelidado de Speed-
bird One ro Veloz N.° 1)
pelos controladores de véo foi
aposentado ontem, depois de
27 anos lransponando ricagos
através do Atlantico a uma ve-
locidade supersonica.
Astros pop se

rdltura: 12,2 m

» EnvCrgadura: 25,6 m

» i assagGros: 100
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panturrando de lagosta a bor-
do do rei do jet set, viajando
ao dobro da velocidade da

som.
Sting perdeu a conta de
quantas vezes embarcou na ae-
ronave comercial de nariz de
agulha, que trouxe de volta o
romantismo ao ato de voar.
Uma vez, Paul McCartney
pegou sua guitarra e formou
uma roda com um grupo de s6-
brios , cantando su-

John Stillwell/AP

insformou em objeto de disputa na guerra fria

Fas do supersénico agitam
bandeiras e prestam sua
dltima homenagem, no
Aeroporto de Heathrow

Champanbhe, lagostas e celebridades

se apresentou no concerto be-
neficente Live Aid em Lon-
dres, entrou no Concorde e to-
cou novamente na Filadélfia,
horas depois.

0O vocalista do Jamiroquai,
Jay Kay, resumiu a emogao de
voar num Concorde. “E uma
coisa fantéstica assistir a0 por
do sol e depois vé-lo nascer e
se por novamente. “O que que-
ro dizer é que vocé voa tao alto
veracurva-ali-

cessos dos Beatles.

Rod Stewart fez seu cabelei-
reiro viajar junto para um cor-
te de emergéncia antes de um
grande concerto.

E, talvez no episédio mais
famoso de todos, Phil Collins

nha negra entre a noite e o dia
na Terra - porque estd atraves-
sando-a a yma velocidade mui-
to maior. E uma coisa linda.”

O veterano apresentador de
TV David Frost, que j4 esteve
no Livro Guinness dos Recor-

des por ter cruzado mais vezes
o Atlantico quando estava fa-
zendo programas em Londres
e Nova York, disse que, para
ele, este iltimo vdo seria uma
viagem sentimental.

O cantor de 6pera Luciano
Pavarotti, um homem de gran-
de circunferéncia e grande
voz, nao reclamava de aperto
na cabine. “Certamente, vou
sentir falta dele”, comentou.

uem mais esta lamentan-

do ¢ o espalhafatoso empresa-
ichard Branson. O dono

da Virgin Atlantic ofereceu-se
para comprar os Concordes de
sua arqui-rival, mas a British
irways nao concordou. “A
idéia de que ele nunca mais
voara simples-

esbaldaram no
excesso hedonis-
ta da aeronave,
tomando cham-
panhe e se em-

Ele era um pouco mais veloz
e levava 40 passageiros a mais
que o Concorde. Mas também
consumia muito mais combus-
tivel e teve sua trajetria mar-
cada por tragicos acidentes.
Mesmo assim, o Tupoley
TU-144 - construido a i
de planos do Concorde rouba-
dos da Franga pelos soviéticos,
no auge da guerra fria — foi o
mais bem-sucedido projeto de

mente me pare-
ce extremamen-
te erronea”, dis-
se Branson.
(Reuters)

véos de passageiros do TU-144
comecaram em 1977, mas fo-
ram abandonados em 1985. Fa-
bricaram-se apenas 17 unida-
des do modelo, incluindo 1 pro-
tétipo e 5 da versao modifica-
da para transporte de carga
-144D.

O primeiro desastre com o
TU-144, também chamado de
“Concordski” pela midia oci-
dental, ocorreu durante sua
Paris Air

1982 por falta de passageiros.
, Reuters, AFP ¢ EFE)

e a
antiga Unido Soviética. Os

no
Show de 1973, diante das ca-

I .
[ Tupolev russo em agdo: seus planas famm mubados da Franga, no auge da guerra fruz

O clone ‘Concordski’ e seu tragico destino

meras de TV. O avido estava
em rota de colisao com um
rage que o fotografava em ple-
no v60 e ndo conseguiu ganhar
altura novamente apés uma
agdo evasiva. Outros dois aci-
dentes com TU-144 se segui
ram: em 1978, depois da entra-
da do modelo em operagdes co-
merciais, e em 1985, que cau-
sou sua aposentadoria. O nu-
mero exato de mortos nesses
acidentes nunca foi divulgado
pelo governo soviético.

Rebatizado como
TU-144LL, o avido voltou a
voar em nos anos 90, quando a
Boeing e a Nasa fizeram uma
parceria com a Tupolev para
véos de teste para o desenvolvi-
mento de futuros supersonicos.
A Tupolev planejava langar a
geracao seguinte do aviao, mas
0TU-244, como tinha sido bati-
zado o projeto, nunca saiu do
papel nem da maguete de pls-
tico que decora um salzo da em-
presa, na Russia.

Toshiniko Salo/AP
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AHISTORIA

Tragédia de
Paris ofuscou
vida de gléria
LONDRES - Estes sao os
momentos mais marcantes

da_histéria do luxuoso
aviao:

©29/11/1962 - Franca e Gra-
Bretanha assinam contrato
para desenvolver e construir
um avido supersonico.

© 2/3/1969 — Primeiro teste
de vbo do Concorde em Tou-
louse, Franca.

IIII]II969 0 Concordeul-
trapassa a velocidade do
som. Um ano depois atinge
o dobro da velocidade do

som.
©21/1/1976 - O Concorde co-
‘mega a fazer voos regulares.
©25/772000 - Um Concorde
da Air France se espatifa
pouco depois de levantar
vbo do aeroporto Charles de
Gaulle (Roissy) em Paris,
causando amorte de 113 pes-

soas.
© 16/8/2000 — Autoridades
britanicas e francesas im-
poem uma proibi¢ao aos
avioes supersonicos.
© 30/10/2001 - O dltimo tes-
te do Concorde traz uma sé-
rie de melhorias concluidas
com sucesso. Os avides rece-
bem autorizac@o para voltar
avoar.
©19/02/2003 - Um Concor-
de da Air France ¢ obrigado
a fazer um pouso de emer-
géncia em Halifax, Canada,
por causa de problemas nu-
ma turbina.

Sucede-se uma série de fa-

Thas icas.

© 10/4/2003 — A British Air-
ways e a Air France anun-
ciam o cancelamento dos
vbos do Concorde por moti-
vos financeiros.

© 31/5/2003 — Um Concorde
da Air France aterrissa pela
iltima vez em Paris apés
um v60 regular.

© 23/10/2003 - O Concorde
da Britsh Airways realiza
seu iltimo voo comerci:

tre Londres e Nova York.




