Varig incorpora a sua frota primeiro Boe

Novo jato inicia
substituicdo de avioes de
grande porte, usados em

voos internacionais
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I0 - Um més e meio
depois de retirar da
frota 13 Boeings

737-200 que operavam em
voos domésticos, a Varig es-
ta em via de desativar
avioes de fuselagem larga,
usados nos v0os internacio-
nais. O corte podera chegar
a 20% dos cerca de 30 jatos
desse tipo que a companhia
brasileira tem hoje na frota.
Ainda ontem, o assunto esta-
va sendo discutido interna-
mente. A decisao final saira
nesta semana. Enquanto is-
so, chegava ao Rio, no fim
de semana, o0 primeiro
Boeing 777 encomendado
pela empresa aérea, que se
torna a primei-
ra a operar esse
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Companhia define esta semana numero de jatos que serdo desativados

de grande por-

tipo de jato na E te da Varig.
América Lati- MPRESA VAI “Estamos ven-
na. Os novos ja- do com que ta-
tos substituirdo APOSENTAR manho a empre-
avioes menos - sa deve ficar pa-
rentaveis. AVIOES MENOS ra 0 novo mer-

O niimero de : cado reduzido
jatos de grande RENTAVEIS que esta ai”,
porte que serao confirmou ao

desativados ain-
da nao estd definido, ja que
as negociacoes com as em-
presas de arrendamento, do-
nas dos jatos, ainda estao
em curso. Mas devera osci-
lar entre quatro e seis, do to-
tal de trés dezenas de jatos

Estado o vice-
presidente comercial e de
Marketing da Varig, Rober-
to Macedo. citando que o as-
sunto devera estar definido
até sexta-feira. Segundo ele,
a chegada dos Boeing 777,
avioes mais modernos do fa-

bricante americano, faz par-
te da substitui¢ao de mode-
los menos economicos da fro-
ta por jatos mais eficientes e
rentaveis.

Mereado fraco — Uma anali-
se mais detalhada no chama-
do “booking futuro”, nivel
das reservas para as proxi-
mas semanas, mostra que o
mes de novembro no merca-
do internacional continua
fraco e que, aparentemente,
a melhora percebida para de-
zembro demonstra apenas re-
cuperagao tipicamente sazo-
nal. “Nao houve ainda a re-

cuperacao da demanda nos
vOos para o exterior. As com-
panhias todas estao acompa-
nhando com lupa (a evolu-
cao das reservas)”, comen-
tou Macedo.

Outro executivo do Grupo
Varig conta, ainda, que a
atual queda de braco entre a
propria Varig e a GE Capi-
tal, dona de 27 jatos usados
pela empresa brasileira, tam-
bém devera estar concluida
esta semana. A Varig, como
outras companhias aeéreas
no mundo, chamou todas as
empresas de arrendamento
de avides para negociar o
alongamento dos aluguéis,
com a reducao de precos, ale-
gando que os precos atuais
estao mais baixos, compara-
dos aos definidos no inicio
dos contratos, em especial
depois dos atentados terroris-
tas de 11 de setembro nos Es-
tados Unidos.

Além disso, a desvaloriza-
¢ao cambial ao longo deste
ano aumentou o desembolso
em reais, ja que os contratos
sao fixados em dolar. Alguns
acordos de renegociacao ja
foram definidos, caso da em-
presa de leasing Internatio-
nal Lease Financial Corpora-
tion (ILFC). No caso da GE,
entretanto, a gigante ameri-
cana “tem sido meio dura na
negociacao”, diz a mesma
fonte, que acompanha de
perto as negociagoes.

A avaliacao € que, se a fir-
ma americana abrir alguma
concessao na negociacao
com a Varig, teria o risco de
ter de fazer o mesmo com ou-
tros clientes. A GE tem 27 ja-
tos na frota da Varig: trés
MD-11, seis 767-200, cinco
737-700, quatrp 737-400 e
nove 737-300. Por mais
curioso que pareca, parte
dos Boeings 737-400 hoje da
frota da Varig estavam voan-
do até o ano passado pela
Transbrasil e foram reincor-
porados pela mesma empre-
sa de leasing.

Boeing espera
reducao nas
vendas em 2002

NOVA YORK - Com o
declinio nas encomendas
de aeronaves comerciais,
Mike Sears, diretor finan-
ceiro da Boeing, maior fa-
bricante mundial de avioes
comerciais, informou que a
sua empresa reduziu as esti-
mativas de receita e mar-
gens de lucros para 2002.
Ele declarou que nem a pré-
pria empresa, nem as prin-
cipais companhias aéreas
dos EUA, podem afirmar
quando a aviacao civil reto-
mara seu nivel normal de
atividades.

“Na Guerra do Golfo, a
situacao voltou ao normal
entre 12 e 18 meses, mas
com os eventos de 11 de se-
tembro, intensificaram-se
os temores dos passagei-
ros com relacéo a seguran-
ca das viagens aéreas”,
disse Sears. “Pode levar
de dois a trés anos para
que o ritmo normal seja re-
tomado”.

No meés passado, a
Boeing informou que em
2002 devera entregar entre
350 e 400 avioes, apés pre-
visao inicial de mais de 500
aparelhos, ja que as compa-
nhias aéreas norte-america-
nas diminuiram as enco-
mendas,

Dessa forma, a Boeing re-
visou para baixo a sua pro-
jecao da receita em 2002 pa-
ra US$ 55 bilhoes, de uma
faixa entre US$ 62 bilhoes
e US$ 56 bilhoes, e dimi-
nuiu as expectativas de lu-
cro de 9% para 8,25%. A re-
ceita em 2001 devera ficar
ao redor da previsao ante-
rior de US$ 58 bilhoes.
(Agéncias internacionais)




