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ro Paes de Barros. *‘Sao Paulo
tem exibido um movimento ca-
da vez maior de voos.”” Em
1987, 804 000 passageiros de-
sembarcaram no Rio de Janeiro
— nimero que caiu para
795000 no ano passado. Em
Sao Paulo, o nimero de pes-
soas que desembarcam no Ae-
roporto de Guarulhos cresce
ano a ano: foram 492 000 em
1987 e 625 000 em 1988, num
crescimento de cerca de 30%.
Segundo Paes de Barros, 0 mo-
vimento de vos internacionais
no Rio de Janeiro caird 20%
com a nova portaria do DAC
— enquanto em Sao Paulo

Aeroporto Internacional de Guarulhos, em Sao Paulo: 1 200 metros a mais de pista

Aviacao

O fim da conexao

O Aeroporto de Guarulhos
passa a dividir com o Rio a hegemonia
dos voos internacionais

N a quinta-feira da semana passada, o De-
partamento de Aviacio Civil, o DAC,
divulgou uma portaria com a forca de um
Boeing e capaz de fazer mudangas no trifego
de vOos internacionais nos dois maiores aero-
portos do pais — o Aeroporto Internacional de
Guarulhos, em Sao Paulo, e o Aeroporto do
Galedo, no Rio de Janeiro, responsiveis por
mais de 95% dos voos interacionais que se
destinam ao pais. Segundo essa portaria, as
empresas de aviagao que trabalham no Brasil
ficam liberadas de promover voos de longo
curso com saida e chegada no
Acroporto de Guarulhos — até
hoje, o diminuto tamanho de sua
pista impedia tais decolagens.
Com a ampliagdo da pista em
1 200 metros — dos atuais 2 500
metros para 3 700 metros —,
cuja inauguragao estd prevista
para 20 de janeiro, 0 aeroporto
fica livre para qualquer tipo de
vdo. “*Sua pista nio era longa o
suficiente para a decolagem de
grandes avibes, que precisam
subir a0 céu com o tanque de
combustivel cheio’’, diz o bri-
gadeiro Hélio Paes de Barros,
chefe do subdepartamento de
planejamento do DAC.

A ampliagdo da pista do Aeroporto de
Guarulhos — também conhecido como
Acroporto de Cumbica — resultard numa
revoada de voos internacionais com saida
ou destino final em Sao Paulo. Com isso,
0s paulistas que chegam de uma viagem in-
temacional nao serdo obrigados a descer no
Rio de Janeiro 2 espera da conexdao com-
pulséria, sempre demorada. *‘As empresas
aéreas poderao reduzir seus custos, jd que
diminuirdo o nimero de pousos inconve-
nientes no Rio de Janeiro™, diz o brigadei-
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Aeroporto do Galedo, no Rio: queda de 20% no movimento

crescerd na mesma proporgao.
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DESCONFORTO — Apesar de
a nova pista de Guarulhos ja fi-
car pronta no final deste més, o DAC esti-
pulou um prazo de sessenta dias ap6s sua
iNauguragao para que as empresas come-
cem a operar 0s novos voos intermacionais
em Guarulhos. Cinco empresas que traba-
lhavam no Estado de Sao Paulo, apenas no
Acroporto de Viracopos, a 100 quilémetros
da capital paulista — a Japan Airlines, a
[ufthansa, a Alitalia, a Lan Chile e a Swis-

ir —, ja decidiram passar todos os seus
véos para Cumbica. ‘*No dia 1.° de julho
vamos abandonar definitivamente o Aero-
porto de Viracopos para operar s6 com 0
de Guarulhos’’, diz Marie-Louise Von
Thuronyi, diretora de relagoes piblicas da
Lufthansa, que tem cinco v0os semanais
no Brasil — dois deles saem de Santiago,
fazem escala em Viracopos, seguem para o
Rio e depois para Frankfurt, na Alemanha.
Outros trés partem de Buenos Aires e fa-
zem 0 mesmo percurso. Os voos da
Lufthansa rumo ao Brasil, que hoje passam
primeiro pelo Rio e depois por Viracopos,
desceriam antes em Sao Paulo.

No ano passado, 26 000 passageiros em-
barcaram em acronaves da
Lufthansa no Rio de Janeiro —
e apenas 12 000 em Sao Paulo.
“Isso deve mudar de forma
significativa’’, diz Marie-Loui-
se. Além de transferir toda sua
infra-estrutura de funcionamen-
to para Sao Paulo, a Lufthansa
planeja ainda instalar um véo
dircto de Sao Paulo para
Frankfurt, a ser realizado a par-
tir dc outubro com um
747-400. A Varig, que opera
59 v6os internacionais dos
quais apenas nove com desem-
barque direto em Sao Paulo,
pretende fazer um véo simbdli-
co, na data da inauguracao da

nova pista de Guarulhos, direto
para Lisboa. “‘Serd uma home-
nagem a nova pista’’, diz Harro
Foquet, diretor de planeja-
mento da Varig. ‘*‘Além do
mais, j4 decidimos alterar as
rotas de alguns de nossos
voos, fazendo-os partir de Sao
Paulo. Mas ainda estamos em
fase de estudos.”” Cerca de
40% dos 10 000 passageiros
semanais dos vOos internacio-
nais da Varig pegam 0O aviao
em Sao Paulo, fazendo cone-
xao no Rio de Janciro. A Va-
rig terd vbos diretos para o
Rio e para Sao Paulo. mas
nao se sabe ainda como vai
dividi-los. A Japan Airlines
optou por transferir todos seus
trés vOos semanais para Sao
Paulo. Assim o passageiro ca-

rioca que chegar de Toquio pela Jac terd
que esperar pela conexao em Sao Paulo.

baixo."’ Miriam e o marido, 0
engenheiro  Lafayette  Maga-
Ihaes, foram duas dos milhares
de pessoas que nos ultimos
anos escreveram para a Varng
sugerindo o incremento dos
voos para Sao Paulo.

A dona de casa Femanda
Marcondes, que também na ul-
tima quinta-feira desceu no Ae-
roporto do Galeao procedente
de Nova York acompanhada
das filhas de S e 9 anos de ida-
de, aguardava, desolada, o voo
que as levaria para Sao Paulo.
“Toda vez que viajo com as
criangas tenho o mesmo proble-
ma: elas ficam ansiosas e agita-
das com a demora aqui no
Rio™", diz ela. “*Depois de uma
viagem tao prolongada € pedir
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demais que elas fiquem tranqiii-
las.”” O engenheiro Luis Pecuara, que chegou
a0 Brasil no mesmo voo da familia Marcon-
des, também estava revoltado com a escala

“TROCA-TROCA” — ‘‘Finalmente, toma-
ram uma decisao sensata’”, diz Miriam
Magalhaes, diretora de uma escola de lin-
guas em Sao Paulo que constantemente
viaja ao exterior. Na quinta-feira passada,
ao voltar de l.os Angeles pela Vang no
voo 845, ela foi obrigada a trocar de aviao
no Rio — ¢, pela enésima vez, ent'rcmou a
demora da conexao paulista. *“‘Chego
exausta ¢ ainda prec1so enfrentar esse tro-

a-troca’’, diz ela. *'E uma loucura carre-

gar a bagagem de mao para cima ¢ para A professora Mmam “Idéia sensata”

obrigatoria na capital carioca.
zes perco de 2 a 3 horas aqui’
**Por iss0, sempre evito marcar qualquer tipo
de compromisso no dia da chegada. A espera
no Rio € imprevisivel.™
voos intemnacionais diretos para Sao Paulo,
essa imprevisibilidade diminuird. E ndo ocor-
rerao problemas adicionais para os cariocas,
pois, como haverd uma distribuigdo equitativa
de voos rumo ao Rio e a Sao Paulo, basta es-
colher — na hora de comprar a passagem — 0
aviao com o destino certo. %

““Todas as ve-
', diz ele.

Com a revoada de

Rigor nos aeroportos

A mais nova arma da poli-
cia brasileira na seguranca
em aeroportos € um detector
de Raios X capaz de identifi-
car tanto objetos de metal
como de pléstico que o pas-
sageiro leva em sua baga-
gem. O plastico € uma maté-
ria-prima cada vez mais usa-
da na fabricacao de bombas
€ armas, cuja presenca na
bagagem os detectores con-
vencionais de metal ndo
conseguem acusar — uma
bomba pléstica pode ter sido
a causa do recente desastre
do Boeing 747 da PanAm
em Lockerbie, Escécia. Um
dos novos detectores estd
funcionando hd um més no
embarque internacional do
Aeroporto de Cumbica, em
Guarulhos. Na quinta-feira

passada, o empresario gaticho Jo-
sé Léo Lauer, que embarcava em
Sao Paulo com destino a Porto
Alegre num aviao de rota interna-
cional, teve uma de suas malas
denunciadas pelo detector.

Um canivete de metal e plasti-
co aparecia no painel do equipa-
mento. Aberta a mala, desfez-se
atensao. Lauer ganhara o canive-
te de presente € nem se dera ao
trabalho de abrir o embrulho.
**Fico satisfeito em viajar com ta-

manha seguranga'’, elogiou o

empresdrio. Na terga-feira
passada, a Policia Federal,
atendendo a um pedido da In-
terpol, a agéncia internacional
de policia, deu outra prova de
que est4 tratando com serieda-
de da seguranca em aeropor-
tos. Um Boeing 747 da Pan-
Am ficou retido por mais de
4 horas no Aeroporto do Ga-
ledo, enquanto se apurava
uma ameaga — falsa — de
bomba no aviao.

apreendido de Lauer (a esq.)

57




