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O Presidente do Varig, Helio 5midi, declarou em Porto Alegre que
ndo tem dovidas de que a concessiio de linhas internacionais & Trans-
brasil e a Vasp enfraguecerd sensivelmente a aviagho comercial bra-
sileira, trazendo prejuizos ds proprias empresas e para o Pals, em
beneficio exclusivo das grandes empresas internacfonais aue agui
nperdm. :
Ressalvonds que nfie se frofo apenas de defender a Varlg, mas prin-
cipalmente o Brosil @ os interesses nacionais, Smidt refutow de mo-

. naira clara e objetiva as acusocdes da Tronsbrasil e da Yaosp de que
suo emprasa mantédm o "menopélic” dos linhos poro o exterior. Mos-
trow que a Yarig enfrenta 28 potentes concorrentes astrangeiras — o
maioria delos estatois — jé que a cada pals por el servido corres-
pende uma contrapartida, a reciprocidade. O que na realidade exis-
te — disse -— & que mals uma vez, pelo importéncia que ocupd no ce-
néario mundial da aviagdo, o Varig tornsu-se alvo da investida das cli-
tadas congéneres brosileiras interessodos boje em modificor um
guodre perfeltamerite definido, conguistade nio com favores e focili:
dades, mas com muito irabaltho e dedicagdo oo piblico, am 59 anos
de experiénclo dos quais 44 anos em trétego internacional”,
“& Varig — continua — praparou-se, ao longo dos aneos, para enfren-
tar a concorréncia internacional, para aleangar o lugar que haje ocu-
pa, Montou com eficiéncia uma complexa infra-estrutura, investiu
centenas de milhdes de délares e dedicov especial atenciio oo compo
sotial e & formagde profissional de seu pessoal. Assumiv, lgualmen-
te, grandes compromissos, contraiv divides prudentemente, fanto no
mercado interns comeo ne externe. Eum detalhe da maior Impertén-
cio e gue deverio servir de exempls para multas sutras empresos:
soube se equipar, comprando o eguipamanto certo no hora certa,
Soube, dessa manelra, preparar-se para ser o nstrumento da polith
cd aerontutica brasileira no cumprimento dos acordos biloterais.
SEM RESTRICOES :
Em um ponto, porém, tanto o concerréncia noclonal céme a inferma-
cional cencordam em género, nimere e graus nenhume restriglic po-
de ser fella oo desempenho da Verig. Mo verdada, também concer-
dom todos: um dos setores de otividoede de que pode o Brosil
orgulhar-se peronte o mundo §, sem divida, o do transporte aérao.
"Entdio — questiona Smidl — se todos raconhecem isso, sa todos ele-
giom o oficiéncio e o competéncia dos nossos servigos, se 05 marco-
des internocionals estdo direta ou Indiretamente coberios, se temos
representade condignamente a bandeire brosileira no exterior, por
que modificar esse quadro? Por que nos taxar de menopolistas, se
fodos sabam que isse nfic & verdade, poils qualquer passageire agul
no Brosil pode optar em voar, por exemple, para a Europa em mals
de 15 empresas? €le tem o difelfo & a liberdade da escolho, Entdo is-
so & monopblio?, pergunta.
“Guitra ¢olsa — continug — gue a Transbras!l @ a Vasp alegam & que
slos investiram em novos equipamentos, etc. Mas, quande formula-
rém os padides de renovagdd das frotas, ndo proviram em seus pla-
nos d exacucle de vdos "charters” a de linhas internacionals regula-
res.
Serd gue o argumarnio agoro Insistentomente vsode, de que o eolvo-
¢ho acondmica estd em voar para o exterior, nldie constitul uma des-
cilpa para encabrir um:tracasso presumivel?
UMA SO EMPRESA
Para Smidt, oufre ponto que merece sar destacado o colocado riessas
debules sobre redistribuictis da linhas, mas que & sempre mascarado
pela Transbrasil @ Vasp & o de que a grande maloria dos pafses man-
tdm uma s6 ampresa de bandalra veanda para o exterior a, quando
oxlstem vérlas, esios sllo mulias vezes subsidldrlos das primelras o
operodoras axclusivas de "charters”, ¢ema a Avioco, Balalr, Condor,
Rolatur, ate.
Abre paréntese paro afirmar que os Estados Unidos se constltuem
humd exce¢do, "Mas — complota — fomos que admlitir que & um pals
com rocurses enormes, gerador do mator velume do trélego odroo
do munde. Mesms ossim, multas de suas companhias, snvelvidas am
compaticis desantreada, estée am sihuaclio diticllime, sem lalor do-
guelas qua |& fachoram suas portos”,

- *E por isso — destdca — qua defandemos a fese de que o divisde do
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nosso trdfego oérec internacional com outros empresas virio, fotal-
mente, causar prejuize ndo dpenas @ empresa de bandeira, rmas so-
bretude &s pretendentes @ ao prépric Puls. Nunca deu certo, na ver-
dade, mois de uvmao empresa voando para o exterior. Assim, pﬁn te-
mos a manor divida de que s& isso viesse novamenlte a acontecar,
“haveria vm retrocesse muile perigose, uma concerréncio perniciosa
e alfamente ruincsa. Seria o Brasil competindo com ele mesmo, ju-
tando contra si préprio e, com isso, fortalecende as jé potentes con-
correntes estrangeiras pelos vaniogens que pederiam usufruir desta
luta sem propdsite”. ;
EXEMPLO DO PASSADO ; ;

O Presidante do Varip fundamenta cinda mals o sua argumentaglo
de que ¢ mercade ndo comporta mais de uma empresa voande parao
o exterior, citondo os experiéncias vividas pela Beal Aarovios, Pa-
nair @ Cruzeiro do 5Sul, que dividiom com o Varig o mercodo interng-
rional na década de 60, mas que, ac longo dos anos, terminaram sem
recursos que lhes garontissem o continuiddde dos operagdes. Lem-
bra isso come uma experidncia que jomais deve ser repefid&. £ ele
quem conta: — "A Varig vodva sobre Buenos Aires, Montevidéu e
MNova lorque; o Real Aesrovias sobre Bogota, Méxlco, Miami, Los An-
gales & Téguio: a Cruzeire sobra o Cone Sul & o Caribe, snquonto o
Panair cobria toda @ Europa. O quadre ara esse, ]

Veio entio, em 1951, a primeira débacle séria, otingindo fortemente
a Real que n8o estava preparada para aquele fipe de operagho, prin-

" cipalments a linha pdara o Japdo. Ela nfo aplientou ¢ acabou ndo re-

sistindo. Com o objetivo de avitor o colapso @ o consegiente choque
soclal que lsso cousoria, o Varig, que estave melher estroturada, fol
induzide pelo Governo o adquirlr o Consércio Real Aerovios. Com-
.prou, pagou e absorveu seus funcionfirios sam trayma soclal, "GQua-
“fro anos depois — continua — em 1965, o Ponalr entrou em processo
falimenfar. Nassa ocasiGo, & Varig foi chamada ' atender ¢ irdfege
para Eurepa, pois ara @ dnl¢a capacitade para isse: Mas & avidenie
gue fambém obsorvemes a maierio de pessoal da Penair. E como no
caso da Real famos felizes, pols trouxemes paro o nosse quadro fun-
cional uma quantidode de excelantas profissionais, homens gua aju-
daram @ aindn ajudom a fazero anur::ndm:imanlu da Varig".

Dez anos depois — prosssgue Smidl — am 1975, o Cruzeira do Sul
gem sustentacBo econdmica entra em processe pré-falimentar. Para
equacionar o problema, o Governo Fadaral recomendou, inicjolmen-
ta,.que o empraso fosse odquiride de preferéncio pela Transbrosil ou
pele Vasp, o que gerou longas e infrutlferas negociogdes. Depols,
ainda sam solugdo, grupas de aclonlstas principais da Cruzelro pro-

. curgrdm a Fundagdo Ruben Berta, detentara do controle ationério da

Varlg, que pogou ¢ prege considerade justo pelas agBes, agsumindo
o ampresa, Mals Uma vez comprou & pagou”, Segunde Helie Smidt, &
da maloer importdnecla gue o8 podetes constituldos & o opinllo piblica
conhagam tudo Isso, para que “ndo sajom levades a ocreditar em ar-
gumentas de pessons que tentam fazer llagBes do sucesso da Varig a
faveradimentos & benessas”,

Ele diz também que com bose em fodo este processo, opds penosas o
malsucedidas ox poriéncios, gue o Govorno Federal concolldev a
politica hole vigente para o setor, fozende questio de destacor que
na ttual shuesdo, em foce da politice adoteds pele Governe, @ Indis-
tria do transporte abres brosllelro, no tréfego Internacional, #std am
plano de Igualdads com as ampresas estrangeiras de mals alte nival.
"O Importants — diz alo — & qui essa posiglo vit sands montida
sem o emprege de qualsquer recursos pibiicos & afé mesma sem o
comprometimente de aval governomantal, o que reprasatty custe
zero para o Tesouro Nacional, Convém lembrar que iste fol onsegui-
doa partlr da 1949, pols, alé oquele ane, o transporte déreo Interna-
clonal no Brasil vinha sende subvencionade pelos cofres plblices,
com dnus evidenie para os contribulnies”,

"Cabe, portanto — finallza — opds toda o exporléncia vivida no pas-
sado, uma rolloxlie modura quants & sfefiva nacsssidade ow conve:
nldncla paro o Pals, do sarém Infroduridas modificaglies na politico
oth agora praticada oeertadamente pelo Governe”,
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