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A Pluna — Primeiras Linhas
Uruguaias de Navegaclo Aérea —
'completa este més cinco anos de
atividades no Brasil, ap6s ter inter-
rompido seus servigos e retornado
em 1078, reiniclando os vbos com
Boeings 727-100. Atualmente, na li-
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A Taba lancard, emn deZembro,
nas linhas regionals da -Amaz0Onia,
um quadrirreator de 80 lugares, pro-
jetado e construfdo pela British Ae-

rospace. A terceira geragéo do jetli-
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Pluna completa cinco anos

renova sua frota
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nha Brasil—Uruguai—Argentina,
opera 0 moderno Boeing 737-200 com
seis freqiiéncias semanals, Hd dols
vbos por semana ligando o Urugual
a0 Brasil e &-Espanha em aparelho
Boeing 707, classe tnica.
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ner, esse avido é o mais silencioso do
mundo, apresenta pgustos de manu-
tencfio de 10 a 40% mais baixos do
que o8 oufros birreatores.

Airbus vai langar até o final do =
ano um novo modelo: o A320 i

A Airbus Industrie informou na
terca-feira que recebeu uma enco-
mienda no valor de 22 milhdes de
dé6lares da British Caledonian Air-
ways para a construcéio de pelo me-
nos sete jatos do tipo A320, um acon-
tecimento que a Airbus definiu como
sendo um passo “muito significati-
vo" em direcdio ao lancamento for-
mal e h4 muito aguardado do novo
avifio de 150 lugares. :

A Alrbus, um consdrcio subsidia-
do governamentalmente de fabrican-
tes aeroespaciais da Inglaterra, da
Franca, da Espanha e da Alemanha
Ocidental, indicou intensos desejos
desde 1981 em ser a primeira a lancar
um avifio de nova tecnologia com
fuselagem padrfio na categoria de
cem a 180 lugares, que — segundo se
espera — devera ser o segmento mais
movimentado da induastria de avides
comerciais até o final do século.

Alguns analistas da industria e
funciondrios da empresa estdo pre-
vendo vendas de até.trés mil avides
deste tamanho, num negécio cujo
valor poderé ser de até.50 bilhdes de
ddlares, a serem divididos entre a
Airbus, a Boeing Co. e a McDonald

Douglas Corp.

Mas a recessfio de trés anos nas
encomendas de avides comerclaisea
falta de um motor de nova tecnolo-
gia forcaram a-Airbus a adiar uma
deciséio de lancamento. Até recente-
mente, a Airbus também teve de
enfrentar uma resisténcia por parte
dos governos da Inglaterra e da Ale-
manha Ocidental, preocupados com
os elevados custos de desenvolvi-
mento para o modelo A320, que se-

riam superiores a dois bilhdes de
ddlares.

No entanto, a encomenda da
Bristish Caledonian de sete avides,
com opcdes para mais trés, “fornece
um grande impulso” As esperancas
da Airbus no sentido de lancar o
projeto até o final do ano, declarou
Roger Betellle, administrador geral
da Airbus e vice-presidente executi-
vo da empresa.

Até o momento, as (inicas empre-
sas aéreas que encomendaram o
A320 tinham sido a Alr France (25
encomendas confirmadas) e a Alr
Inter (dez encomendas confirmadas),
ambas pertencentes ao governo fran-
cés, que também é proprietdrio do
Aerospatiale, uma das empresas que
formam o tonsércio do Airbus. A
British Caledonian, no entanto, é
uma emsa privada. Uma porta-
voz da us declarou que o consor-
cio estd procurando conseguir uma
encomenda de algum cliente n&o eu-
ropeu antes de lancar o programa.

A encomenda da British Caledo-
nian “terda um impacto Importante
sobre as demais empresas aéreas do
mundo inteiro” em relacfio as enco-
mendas do avifio, declarou Beteille.
A encomenda representa um golpe
contra a Douglas Aircraft Co., sedia-
da em Long Beach, na Califérnia,
uma unidade da McDonnell Douglas,
e contra a Boeing, sediada em Seat-
tle, no estado de Washington, porque
a empresa britAnica chegou a consi-
derar também o modelo MD-80 de
150 lugares e o MD-80 de 110 lugares,
ambos da Douglas, e o0 737-300 de 140
lugares da Boeing.

A Airbus esta planejando um inf-
cio dos trabalhos em dezembro para
que o A320 possa ser entregue a
partir da primavera de 1988, infor-
mou Betellle. Ele expressou confian-
ca, achando que o projeto sera renta-
vel.

O desenvolvimento do A320 esta
sendo considerado como sendo de
importincia crucial para o futuro da
Airbus, porque isto servird para am-
pliar significativamente sua gama de
avides e, conseqllentemente, tormar a
empresa mals competitiva em rela-
¢fio & Boeing e A McDonnell Douglas,
que dominam o mercado dos jatos de
fuselagem padronizada.

O Consorcio ja produz o A300,
um aparelho de corpo largo para 220
passageiros, e 0 A310, outro aparelho
de corpo largo para 190 passageiros;
estes dols modelos enfrentaram re-
centemente tempos dificeis por cau-
sa da recesséio mundial verificada na
industria 4érea. De fato, por enquan-
to, a Alrbus conseguiu encomendas
este ano para apenas seils A310 e para
nenhum A300. De uma maneira ge-
ral, a Airbus ainda nfio conseguiu ser
uma empresa lucrativa desde sua
formacdo em 1970, sobrevivendo
principalmente gracas ao apoio go-
vernamental.

Tanto os analistas da industria
como os concorrentes continuam du-
vidando que o A320 possa ser um
sucesso comercial, Eles dizem que o
A320 ndo ird oferecer grandes vanta-
gens gquanto a eficiéncia de combus-
tivel em relacdo ao MD-80 da Dou-
glas e ao 737-300 da Boeing.

‘““Economicamente, o A320 nao
faz muito sentido”, afirmou Christo-

pher Demisch, um analista que bfa%
balha na Wall Street no setor de
corretagem da First Boston Corp. '

Don Hanson, um porta-voz dg
McDonnell Douglas, disse que a sua
empresa continua com os trabalho§
de projetamento de sua prépria ver-
sdio de um jato totalmente novo, Esté
modelo esté sendo conhecldo, provi,
sériamente, como D-3300. Mas gle
reconheceu que o interesse por parte
das empresas aéreas em relac#o g
este novo modelo néo tem sido muito
intenso. 4

A Boeing, por sua vez, declarou
que o interesse por parte da maloria|
das empresas aéreas em. relacio
um avifio totalmente novo com capas
cidade para 150 passageiros tem sido
tio pequeno que a empresa suspen;
deu temporariamente os trabalhos
na sua prépria versdo de um avifid
deste tipo, que chegou a ser conheci:
do como 7-7. A empresa sediada ém
Seattle informou que, ao invés deste
modelo, ela estad deserivolvendo duq
tro derivado maior e com mais efi!
ciéncia de combustivel, baseado:nd
seu modelo 737. Este projeto é§
sendo conhecido como o 737-400.! |

A Boeing fez questao de afirinar
que a encomenda feita pela British
Caledonian “ndo indica um mercadq
ressurgente para o assim chamado
avido de 150 passageiros”. Pelo cond
trario, afirmou a empresa norte-
americana, as perspectivas de mer!
cado "se tornaram, mais ténues de
que antes, e néo existem lndlcnt;;q
de que os lucros das empresas a
apresentario alguma revirav

dramatica num futuro préximo. o
N

WwWEreE 1 1




