Varig recebe
primeiro de
trés Jumbos

Apos uma viagem inaugural de 12 horas
e 30 minulos sem escala — de Los Ange-
Ies, nos Esfados Unidos, até o Rio, in-
eluindo um vio panordmico sobre a Baia
da Guanahara — chegou ontem ao meio.
dia ao Aeroporto Internacional o primeiro
dos trés avides Boeing 747-200B que estio
sendo incorporades 4 frota da Varig. Os
novos apareltios, de grande porte — do ti-
po Jumbo —, custaram cerca de Cr§ 1.4
bilhdio, podem transportar mais de 400
Epas ageiros e atingir 960 quilémetros por

"hora. :

0 novoJumbo da Varig entrara em ope-
racdo comercial dia 12, fazendo o vdo Rio-
Nova York em nove horas. Os outros dois
chegardo dentro de um més e realizardo
vios para a Europa. A Varig nio pretende
usar 4 capacidade maxima dos Jumbos:
eles voardo com 232 passageiros na classe
econdmica e 36 na de luxo. Em sua via-
gem de chegada, o Jumbo PP.VNA trou.
xe o presidente da Varig, Hélip Smidt, o
diretor do Departamento de Aviacdo Ci.
vil, brigadeiro Paulo de Abreu Coutinho, &
mais 133 convidados,

ECONOMICO

Para o presidente da Varig, a principal
vantagem dos novos avides ¢ a econemia
de combustivel;
— Reduziremos o ndmero de passagei-
ros, dando mais conforto, e poderemos
destinar maior espago para o transporte
de carga. Com a incorporaciio dos novos
Boeing poderemos transferir avides me-
nores para linhas de menor procura.
Também dia 12 o Jumbo levari o presi-
dente Jodo Figueiredo de Brasilia a Cam-
po Grande (Mato Grosso do Sul), em vao
dedemonsiragio, Serd lancadono Rioum
‘selo comemorativo,
- 0 Boeing T47-200B tem comprimento de
70,66 metros; envergadur da asa, 59,6

- metros; altura da cauda, 19,3 m: largura
da fuselagem, 6,5 m; capacidade de com.
bustivel, 198 mil litros; autonomia de vo
(com- aproveitamento de passageiros e
bagagem) de aproximadamente 8,800 qui.
1metros; e velocidade de cruzeiro de 915
a 960 quilémetros por hora.

Seu sistema da manipulaciio de carga e
bagagem pode carregar ou desecarregar
38,5 mil quilos — equivalente a 3,4 mil ma-
las — em menos de sete minutos. O siste.

ma de navegacdo permite orientagio to-
talmente automatica a qualquer ponto do
mundo, sem contato com o ridio,

CLASSE DE LUX0

O diretor da Diretoria de Aviagio Civil
{DAC), brigadeiro Paulo de Abreu Couti-
nho, informou onlem que as empresas de
aviacdo estdo estudando a criacdo da 1?
classe (classe de luxo) nos vdos domésti-
cos, na tentativa de evitar aumentos pro-
gressivos nas passagens da elasse econd.
mica. Segundo o diretor do DAC, a idéia
surgiu “por solicitacio dos proprios usud-
rios'":

— Existe alguma pressdo por parte de
executivos e homens de empresas ¢ o5 es-
tudos Léenicos estio avangados. Se o pro-
jeto for aprovado pelas empresas, serd
encaminhado ao Minis{ério da Aeronduti-
ca.

Paulo de Abreu Coutinho admite que as
empresas “nfio tém condigdes de cobrar o
preco justo do transporte, cobrindo o cus-
to e o capital empregado’, mas ndo acre-
dita gue a implantacio da 1Y classe va
baixar as passagens econdmicas domésti-
cas. Segundo disse, se impedir novos au-
mentos, *'ja serd uma boa selugdo”,
ALIMENTOS E BEBIDAS

"Para o presidente da Varig, Hélio
Smidt, as tarifas mais cara para a classe
de luxo seria uma férmula para se man.
ler as passagens econdmicas com precos
mais estaveis:

— A pressfo dos usuirios 8 em uma fai-
xa diminuta e implicaria até na diminui-
¢io de lugares nos avides. De qualquer
forma, é uma idéia a ser estudada: se ser.
vir para manter os pregos atuais, jA bas.
ta. L

O presidente da Transbrasil, Osmar
Fontana, acha que a criagiio da 1° elasse
em vios domeésticos ¢ um desenvolvimen-
to natural da aviagho e acredita que per.
mitird uma redugio de até 30 por cento
nos custos das passagens econdmicas:

— A classe executiva permitird um re-
du¢do nos preqos dagueles que ndo fazem
guesido de alimentos servidos a bordo.

0 DAC nfio sabe ainda se nos estudos
para a implantacéo da classe de luxo esla
ineluida a liberaclo da venda de bebidas
aledolicas, atualmente proibida nos vios
domésticos.




