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Nunca COmO agora 05 americanos en-
tenderam tanto de mecinica de
avido valendo-se apenas do que veéem
na televisfio ou leem nos jornais. Com
efeito, depois do desastre com o DC-10
da American Airlines, que caiu em Chi-
cago dia 24 de maio, matando 275 pes.
soas (VEJA n.® 551, de 6/6/79) — na
seman:a passada descobriv-se que hou-
ve mais uma vitima em terra —, 0% pe-
ritos vém discorrendo diariamente so-
bre partes intimas desse gigantesco jato
da McDonnell Douglas. Ocupando o
foco de tais explanagdes estd o suporte
da turbina, chamado de “barca™ pelos
aerovidrios. Foi deste suporte que esca-
pou a wrbina esquerda do DC-10, pro-
vocando a queda do aparelho. O inte-
resse a respeito da discutida pega au
mentou ainda mais na alima quarta-
feira, quando a Diretoria de Aviacdo
dos Estados Unidos (FAA) ordenou ds
companhias aéreas americanas que sus-
pendessem todos os seus voos com
DC-10

CATASTROFE — (s prejuizos com
tal movimentacao sao evidenles, sem
contar a inevitavel perda de passageiros
para outras companhias. Quanto a <i-
fras, no entanto, as empresas aéreas se
manifestam com total discrigin. A Va-
rig résponde que ainda ndo houve tlem-
po para as necessarias contabilizacGes
mas que, em todo caso, até agora nio
perdeu sequer um passageiro. Também,
segundo seus Muncionirios, o movimen-
to internacional da Varig continua no
MEsmo ritmo,

Para corseguir manter o movimento
das linhas internacionais, porém, as
empresas que operam os DC-10 preci-
sam substituir cada voo desses avides
(256 lugares) por dois voos dos Boeing
707 (132 lugares). Isso significa maior
gasto com combustivel ¢ despesas qua-
s¢ dobradus com tnipulagio de bordo.
No momento, o recurse de ransferir
PASSAgEIros para eMpresas que operam
o Jumbo vem contornando a dificulda
de. Mas esta chegando a época de con-
gestionamento nos voos inlernacionais.



