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Raduototo UPL
A Lufthansa reiniciou ontem mesmo a operagio de seus DC-10 e um deles chega hoje ao Rio, procedente de Frankfurt. 0 PP-VMQ, da Varig, s

Os DC-IO voltam a voar

Foram reiniciadas onum em qunm Lodoo mundo, as operacoes
com os avides do tipo DC-10, que desde o ultimo dia 6 encoritravam-
se paralisadas devido ao acidente ocorrido em Chicago, no qual

morreram

273 pessoas. Os representantes de 13 empresas aéreas

européias, apos uma semana de testes e consultas, concordaram que
o avido apresenta toda a seguranca e:
No Brasll, a Varig reinicia hoje 05 %605 com 0 DC-1030 com

destino a Europa — o primeiro aviio deixara o Rio,
0 voo, que partira do aeroporto do Galedo, Ja se

& Lisboa e Roma

as 22 horas, rumo

encontra praticamente lotado, com 220 lugares confirmados na
classe “economica” e 16 na “'primeira classe”
A direcao da Varig revelou ontem que a decisdo de liberar os

vaos do DC-10 30 s6 foi tomada depois que uma comissio
e testes, em Zu

nivel executou um progr

e alto
urique, diante de

representantes da Administracio Federal dos Estados Unidos

Véo 734, destino: Roma

Hole, &s 22 horas. o comandante Jalr
em nome dos 15 tripulantes do v00 734 Aa
Vartg, dard us bo

explicard as razbes que levaram a compa
nhia u retomur & operscto da aeronave,
depois de uma suspensao de 13 dias Antes

rh s 16 hor
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esse tpo de avida no dia 6 de
dendo recomendacio do Admi
Federal da Aviagfio dos Estados U
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Merica do il com uparelhos Hoeing
voram utllzagho S0°F malor que &

fina da nolte, & companha distri
bulu nota atictal explicando os motvos da
decisko, cltando uma série de reunides téc.

renlizads em Zurt

tnformando
e, o o o5 2t Dl

tssalr Pouco depols. chegavam novas
noticlas de paises europeus nos telex da
Varig. 1o Galeo & empresa alema Luf-
thansa e A espannoln Iéria Jo haviam
tomsrio decistes semelhantes. o que fora
etetuado também pela Martinalr, uma cor:
panhin holandess especlalzadu em v0os
charter

Houve uma rapida reunio da diretorta
da Varig e decidiu se que a primelro viagem
serta et pelo avilo PPVM que a em-
presa comprou em 1975
Riingla 19 il horas de vBo, Alguns minutos

E

que, na Suiga, entre representantes de em
Dresas gerea te 13 patses, suns uaram<

Agora,

o manutengio do aparelho tem que seguir nor
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Europa exige normas
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C-10, mas exigiram

Doantll Dougis Resretontant ds A
nistragho Federal da Avingfo dos Estados
Unidos participou dos encontros como ob
servador
egundo @ nota, “chegou-se o um acor
do sobre o metielouo programn de mam-
ngho para 0s DC-10 seérie 30 .0 que calu
fooir domip g igpuigh g ko
como base técnica aceltdvel para ser res-
dade de voos
desses avies, cufu declso inal ol tomada

depols o
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40 civil de cada pais pasticipanie da reu-
Anota

1 s i
pirs o a0 ettt

uanto, o Galedo, unclondrios da
Varlg comentavam & volta dos DC-10, o

do que o Departamentn de Aviagto Civil do
Ministério da Aerondutica também resol
veu autortzar o5 vdos dos DC-10.30

‘Agora, seguindo as Instrugtes decid
das em Zurlque, a Varlg fata seu plano de
‘manutengho  cada 100, 350 ¢ 700 Koras de
véo.
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itha de Mali
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522 horas de hoje para Roma

Preocupacdo maior
depois do acidente

Desde o dia 6 deste més o engentieiro
Edgard de
te de Manutencao da Vartg. praticares
R0 fez outra colsa além de se preocupar
com os probiemas surgldos com o asioes
C-10 Um dos motivos de suas "

preur

sala do Galedo

ntem, porem_ Aimeda Loural fo
va com multa satistacho o pasta contends
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| de manutencao das aeronaves, ocupa 2

e soun fncontron, s waie de Porte
Alegre, 840 Paulo e Rio de Janelro, a em-
presa concentra 3812 técnicos. Esse contt
Dlente ¢ responsdvel pelo estado dos 65

pachia — os 12 Eisirs da
Fonte 15 apareinos Boelag 107, 11
Evibes 127, s 16 mulpnmenws do tipo
Boeing 737, além dos cinco DC-10
Loural, quando fala dos seus avides, faz
Questdio de explicar tudo em detalhes £
comega com o ano de 1972, quando fol
criado um grupo de trabalho para definir
capaz de resisti.
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5 DC-10 usados disse Reinhard
Rveaham, membro do Conselho Exccotivnda
empresa e responsavel pelo setor de manu-
s mos o do De.
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£ ss0. segundo Edgard Loural, ¢ extre-
mamente importante do ponto de visia
tecnico

0 simulador de véo do DC-10 instalado no Galedo é exatamente igual & cal

do aparelho ¢ capaz de mostrar todos os principais aeroportos do mundo

Uma viagem até Lisboa sem sair do Galedo

Quando o comandante Jair 0 1*
oficial Spenner tomarem assento
diante dos controles do PP-VMQ, para
0 ¥60 desta nolte. com destino a Ro-
ma, eles estardo repetindo mals uma
vez o procedimento §# realizado du-
rante 40 horas no simulador de v6o do
Galego. Nesse equipamento, onde
possivel submeter os pilotos a 350 ti-
pos de sltuagbes de anormalidades

uma navegagho fazem-se,
~também, v6os Imaginérlos a qualquer
aeroporto internaclonal do mundo, co-
mo se & rota escolhida realmente esti-
vesse sendo cumprids. Ontem, o co-
mandante Lill Souza Pinto, instrutor
do simulador, fez para o Estado o v6o
734 que parte s 22 horas de hole Ele
val ser assim

Actonado o stmulador, o avido
PP-YMQ ocupa a plsta 09do Aeropor-
to Internacional do Rio de Janeiro. O
comandanie Lill Souza Pinto acerta
o8 boldes de velocidade
Ihn- oprm;u de dceolawm A ula-

rd de 140 nds para,

quando deizar o solo, estar a 18 nés,
conforme regtira nos compuladores
do DC-I
ECilutador reproduz tietmente
uma situago verdadeira - a tumi-
nagdo da pista, 0s solavancos da ar-
remetida do aparelho e, ao fundo, as
luzes da bafa da Guanabara 0s re-
glstros fellos pelo comandante indi-
cam o painel que o avido sublrd ate
pés. O procedimento de salda,

que Souza Pinto segue pelo manuai

Dots, que é o caminho para Portugal
Em Lisboa, avisa o comandanle, a
temperatura ¢ de 15 graus, enquanto o
co-plloto, ou primeiro oficlal, recolhe
o trem de aterrissagom e lga o pilolo
automdtico. Sobe-se no angulo mdxi-
mo permitido para evilar rufdos ex-
cessivos aobre Paquetd. A 3.000 me-
tros de altttude, os flaps 3o recolhl-
0. O DC-10 esld subindo @ 250 nds
(aprozimadamente 400 kmhora) ¢ o

comandante ajusta, pela itima vez, a
atllude que deseja 15 mil pés Ao
atingir essa altura, 0 PP-YMQ parard
de subir automaticamente Antes, a
9000 pes. o comandante aumenta no
vamente a veloctdade desta vez para
320 nos. algo como 500 km/hora, As
luzes da Bafa da Guanabara j6 fica
ram para (ras

Agora, explica o comandante Lili,
tudo néio passard de uma rotina de
navegagdo, durante 9 horas, quando o
avido se aproximar de Lisboa, com o
avido sendo conduzido automatica-

<. com
empuzo cada wna, enquanto 0 avido
acidentado em Chicago possuta turbi-
nas do tipo CF-/6, com apenas 40,000
tibras de empuzo. Esse DC-100 pode
levar até 260 passageiros, mas geral-
mente viaja com 70% de sua capact-
dads, ot sefa 182 pasiageirs

s que 0 comandante delzou

tico, ele julga desnecessdrio, ¢ claro,
prosseguir com a demonstragao nessa
fase, e programa 0 avido para a post-
60 de chegada no aeroporto Portela
de Sacavém, em avisa: o
equipamento chegard a Lisboa, pas-
sard sobre o 1ddiofarol de Arruda ¢
wmm na pista 2.
mpo ruim e a vistbilidade,

vastante renueidar com lelo. mulls
bakzo. Durante todo o tempo que voou
automaticamente — quase 9 horas, o
avldo fot conduzido por quatro com-
putadores principats, trés encarrega-
dos da navegagdo e o ultimo contro-
lando as turbinas. A aititude inicial
para pousar em Lisboa ¢ reglstrada
&m 6,000 pés ¢ 0 avido se dirige agora
para o farol de Arruda, comega
aprozimagdo do aeroporto.

Lili Souza Pinto, 57 anos
aabe dizer quantas veaes esteve che-
gando a Lisboa — num avido de ver-

dade ou alravés de vdos simulados.
Doa 35 modele varig

16 teve, ele pilotou 20, pelo menos.
Comegou num Junquers monomotor
1o ano de 1640. Pelo painel vé que
estd autorizado a baizar a velocidade

000 melros e os flaps sdo esten-
didos. Soa um alarme forte — ¢ un
aviso de que o trem de pouso ainda
estd recolhido, quando o comandante
do

Lece segundos antes de 0 avido tocar o

solo. cxatamente no eizo da pista.

Nesse momento. o comandante desli-
a 0 pilolo automdtico e condus pia-
nualmente_os controles,

suave ¢ 0 DC-10 faz o astoninto
sair da pista.

Ailt Pinto acha o

tencia
das turbinas. Visibilidade de um qul-
16metro e teto de 90 metros devido a
uma camada de stratus bastante

Passa pouco do melo-dia, soa ro-
Iuz.0:

D0 um atts “igual ou superior”
aos mais modernos existentes, além
de ser extremamente seguro. Nunca
aconteceu nada de anormal em cinco
anos que ele pilota aeronaves desse
tipo. Para chegar alé o destino final, o
A

desta vez ¢ diferente e significa que
estd prozima a allura seleclonada
para a aprozimagdo final. A veloc-
dade ¢ de 170 nds e 0 peso de pouso
180 toneladas. Ao sair do Galedo, §
horas (llll!l. 0 pﬂv era de 250 tonela-
das renga corresponde ao

mmnumnl ﬂallﬂ na viagem.
0 piloto auwka conduz a ae-
con-

Vini, em Roma, mais conhecldo co-
mo Fiumicino, nome do bairro, o co-
mandante fard com que 0 avido pouse
con o comando automdtico, apesar
desse procedimento ndlo ser possivel
no aeroporto romano, onde as condi-
¢0¢s ndo permilem essa manobra.
Meamo assin, como_ demonatragdo,

e detza o PP-VMQ descer com o
pilolo axtomdico.
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