’Jur‘nbo da Pan Am tem ha

primeira classe um
restaurante no tercelro andar

A America do Sul foi
o ultimo dos continentes
a contar com um Servico
regular dos superjatos que
hoje operam em mais de
100 cidades do mundo. Ao
mostrar a um grupo de
convidados especiais seus
747, durante um voo frian-
guldr, a Pan American
World Airways registrava

um novo aumento no nume-

ro 'de usuarios desse tipo
de aeronave que ja acente
.a mais de 67 milhdes desde

o -infeio de sua utilizagio -

regular, em 1970.

Primeira empresa aérea
a operar com o 747, a Pan
Am & também a companhia
possuidora da maior frota
destes- aparelhos tendo rea-
lizado mais de 100 mil voos
de Jumba, cifra que cresce
a razio de 500 por semana.
Im relagdio as demais em
presas que .usam 0 mesmo
equipamento, a Pan Am 36
perde em termos de ex-
tensho de wvdo, titulo que
estid com a Air France.

As estatisticas divulgadas
pela Boeing indicam que
até a presente data a in
distria ja entregou 238
aparelhos que voaram
2.128.868 horas o que re-
presenta 1.711.700.000 qui-
ldmetros voados, tendo
transportado em: niumeros
precisos até primeiro de
julho, 66.960.000 passagei-
ros.

Uma pesquisa realizada
pela Behavioral Secience
Corporation, revelou que a
maioria dos .viajantes —
acima de 50% — identi-
ficaram o 747 mais que
qualquer outro avilio, se-
- guindo-se a ele o Boeing
727, com 23%. Alguns de-

. !J.L_"hl d

i «

talhes dessa aeronave “slio-
_ realmente curiosos: em ca-

da 747 ha mais de 160
quildmetros de fios, além
do aparelho possuir mais

, de 4.500.000 peg¢as, incluin-

do rebites e contrapinos.

Embora com capacidade
para transportar 480 pes
soas, a versiio eseolhida pe-
la Pan American utiliza
parte do espago para criar
melhores condicdes de aco
modacio para o0s passagei-
ros. A adogo desta medida
fez com que os Jumbos da
companhia norte-americana
tivessem 38 lugares na pri-
meira classe e 326 na classe
econdmica, o gue represen-
ta 128 lugares a menos em
relacio & capacidade nor-
mal do aparelho.

Medindo quase sete me-
tros de largura com 62 de
comprimento, totalmente
atapetada, a cabine da ao
passageiro a impressio de
estar em um salao bastante
amplo. Na primeira classe,
0 passageiro tem poltrona
rojativa, mesas e um bar
de |uxo na parte superior
do aviao, que a companhia
transforma sempre num so-
fisticado restaurante., Os

que viajam em classe eco-
ndmica dispdem de poltro-
nas de espuma de borracha
mais largas e comodas do
que as dos atuais 707.

Dois corredores bem
mais largos do que os dos
jatos de hoje permitem que
as refeicdes sejam servidas
em carrinhos. Dispondo de
seis cozinhas, com menu
do Maxims de Paris, as
aeromo¢as podem atender
com maior presteza o pas
sageiro pois trés destas co

zinhas funcionam para a
~classe econdmica e trés ou-

tras para a primeira classe
além de servir também aos
que embora na classe eco
nomica se localizam na par-
te dianteira do avido.

O principal problema em
relacio ao T47 ndo esta
necessariamente nas pistas
dos aeroportos. nacionais
mas sim, nas estagdes de
passageiros. Os grandes
avides carecermn de estagles
que tém que adaptar técni
cas de automacio e tém
que aperfeicoar e melhorar
seus balcoes, salas de espe
ra, areas de desembarque
e bases de manutencio.
Sempre € importante lem-

brar que dois 747 fazem
o trabalho de cinco dos

‘maijores jatos 707 de hoje.

SALA DE JANTAR
Os Jumbos da Pan Am
oferecemn aos passageiros
de primeira classe uma sala
de jantar com l4 lugares

., no andar superijor do

Super-jato. As refeicdes sao
preparadas & minuta na co-
zinha localizada no andar
superior. Sao trés mesas
para quatro pessoas € uma
mesa para duas pessoas. A
decoraciho apresenta mo-
tivos baseados nos veleiros.

Os voos dos 747 de Nova
York para o Brasil partem
do “"Worldport” da PPan Am
no aeroporto John Kennedy
todas as quartas, sextas e
sabados & noite, chegando
ao Rio na manhd do dija
seguinte, prosseguindo para
Sado Paulo. De Sao Paulo
e Rio, os voos sajrdo a noite
das quintas, sabados e do-
mingos. A Pan Am mantém
voos diarjos com o 707 do-
mingo, segunda, tferca e
quinta-feira partindo de
Nova York a noite e cinco
outros também para Rio e
Sao Paulo, via Caracas, no
periodo djurno.




