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- A decisfio 6 VARIG.de com-
_prar o DE-10, em vez do Beeing

'.?ﬂ. tambiém .conheciddé por
" -Jumbe, foi motivada principal-

~‘mente ~ poder-seiia talvez di- -

...zer unicamente -— pelas vanta.
_.gens comercials oferecidas pe-
" lo avido -da- Douglas €m rela-
‘g0 a0 problem: da réciproci-
-.dade que -regula o iransporte
-'de passageiros nas linhag infer-
" nacionais, Isso ndop significa,
< gvidentemente, . qiié. a- VARIG
Sestaria

qualquer avido desde gue essas
-vantagens fossem asseguradas
- =2 fol exalgmente por isso que,
_apesar _de.o probhlema da reci-
- pmclﬂade poder ser estudado

*.com uma simples comparagdo

centrecd numero .de- - pessoas
.transportado por um_aparelho
.2 por outro, sem . necessldade
“de um exame das aeromives,

““sua decisde nao. fol anunciada

= sendo depois de minuciosos es-
= tudos téenicos e do exame aten-

10 ‘de ambos’ aa avides em ter-
ra. e em voo.: .

A primazia dada 1: citadas
vantagens significa apenas que,
sob o pontb de vista técnico, o

-'DC-10- ¢ ‘o Boeing ?4? ‘s8¢ equl-
_valem. De fato, na entrevista
“concedida anteonteni i impren-
_sa, no -Rio, - para anunciar a
~¢compra do possante :trijato, o
- presidente. da Companhia, sr.
. Erik de-.Carvalho, mostrou a
preucupa:iu de " niio - justificar
< sud- decisdio insistindo no as-
*pectu técnico, 'de modo -a dei-

. xar o aviio da Beelng em si- .

_tua‘,ao déesfavoravel em rela-
" gdo ao da- Douglas, e .em uma
~postérior troca de idéias decla-
. rou-nos gue aatual escolha do
. DE-10 nao significa a exclusio
" de uma fuiura compra também
“do Boeing 747, desde que’a ex-
“paluiu e as condigoes do trife-
- £0.ma ocasido a justifiquem. -
Sua praucupncﬁu é. ptr!eltn-
" mente cumpreensfvel, se -sé-le-
~va em.conta por um lado uma
. caracteristica ‘da mdultrm a
. rondutica-— gue nap € estati-
" ca mas prafuﬂdameuta dinami-
Slea e ‘mesmo em relagdd a.um
7 mesmo: modelo . de avido esta
. em_ continuo prugressu e . em
‘um ‘Ininterrupto esforgo -de
aperfeicoamento — €, por ou-
; tro,- uma decisao anteriormen:
'.te j4 tumnﬂa"pela‘vﬁmﬁ para
> n'caun deyapds o estudo minu-
‘cioso. dos «dols -aviges apresen-
sei"f}'&'lu Jumbé, Embera sg te-
‘nha afirmado que uma compa-
~nhia estrangeira, .ansiosa - por
¢ ecologar imediatamente o Boe-
. Ing 747 em suas linhas para o
Brasil — o que nio serla possi-

“-vel, 'por motivo da clitada. m:lj- 4

.. procidade, ..sem - 0 - uso, - pela
. Companhia . brasileira, de um
“aparelho igunl ou' equivalente
"~— estava disposta -a-ceder um
ou dois Jumbos j& encomenda-
_ dos, a VARIG estava decidida a
" aceitir apenas um_aparelho de

uma nova série, que lhe seria.

.entregue na mesma época em

_que. deverdo estar,.prontos os -

: DC-10 | agor

" que .aprese
dificacdes em relagio & que
esta atualmente em uso,

- encomendados e

Assim, embora o comunicado

a impran:a distribuido por oca-

i'sido da entrevista”do”sr..'Etik

“Lde Carvalho ressalte que o' DC-
10 incorpora “avangos em pro-

pulsdo, aerodinamica, estrutura,

_eletrdnica, nos sistemas de con-

: trole de vdo e na. cmnplttbllidn—

"-de-de meio amblente”; nio es-
pecifica: be tais avum;u; dizem
respeito as prlmnlrn geragoes

:-dos jatos — em relaciio s quais

‘-8 atuais avan¢aram -considera-
.velmente  — nem se. indica
“uma . vantagem em relacdo ao

a--‘!ming ‘747, ném muile’ menos

" exclul qué as novas’ sérley do

* Jumbe possam também apresen-

\;_ti-l 08,

*“'nas, por exemplo, as turbofan
“'representam um notivel pro-

- gresso em relacio as turbojet e

‘= mesmo os mudelcii d-a m.rlues

disposta. 'a - comprar

ari algbmas mo--

' No que diz.respeito & turbl

- maca: das descirgas.’
. ‘bastasee o estimulo dl conecor-

'éqmmlente

lanﬂdul hiicipimuntg com a tur- |

bojet j4 apresentam,”“em suas

versées mals novas, o novoe ti

po.: As vantagens do DC-10, no
que“se refere A propulsio, re-
sultam do uso de turbinas: de

‘fluxo duplo de aita ratio de
 derivaglp: que tém. também a

vantagem' de atingir —menores

nivels de ruido e ellmfn:r a fu-
: B¢ nio

réncla .comereial para que tam-
bém o Jumbe vieise a benefl-
clar-se, ngs proximas séries,

' dessas. vantagens, hé o fato de
" um dos produtores-das turbinas

do DC-10 — que-usa a.Pratt &
Whitney ou a General- Electric

"— ser também prudutur daa do

Boesing 747, .
.A grande dﬂlﬁnca ﬂﬂ'ﬂ 0

Jmh @ o aviio da Douglas,.sob ' |’

o ponto de vista técnicd, estd‘em

.sua aerodinamjea,”ja qut_-n‘viﬁa:
diferentes tém

com desenhos -
necessariamente - caracteristicas

" aerodinamicas dif.eranten Essas |
‘diferengas,” porém, ‘nic indicam

necessariamente supcﬂor:ldlda
ou inferjoridade e para deter-
minadas operagdes’ pade apre-
sentar ‘malores - vantagefis um
aviio com determinadas caracte-
risticas e -para outras um com

caracteristicas diferentes. O DC--|
10 di, inegavélmente, a impres-

sho de maior m:le:bflidadn—que

.0 Boaing 747 e tem um angulo
"~ de sSubida bem minr mas es- |

sas caracteristicas -* nio basta-

riam_por si sds para justificar

a praferinej.n de. .uma empresa
aérea,

Essas ubservl:ﬁu nao ain
feitas com o objetivo de apre-
sentar 0 DC-10 — do qual, alias,
tivemos uma otima impressio,

‘como - zessaltamos,. nestas colu.

nas, lpﬁs um v8o Rio-Brasilia-
Rio — ecomo. um. avido. - sem

Rrandes vantagens tecnicas so-

bre seu concorrente, mas unica-
mentc para mostrar como se
torna dificil € complexa a. es-

" ¢olhad entre dois.avides moder-

nos e . equivalentes, produtos
ambos de uma mesma avascada
tecnologia- aeronautica. Justa-
mente porque o aviio da Dou-
glas niio é inferior, sob o pon-
to de vista Tecnico, a VARIG
pdde adotar como criterio de-
clsivo. na escolha entre os dois

um prablema mais ligado a0

aspecto comercial do transpor-
te de passageiros do qué pro-
priaménte 4ds caracteristicas

-fecnicas do aparelho escolhido.

Para uma companhia aérea
norte-americana- que

nhas diarias para uma cldade

- de tréfego aéreo -eongestlona-

do, como Nova, York; par exem-

plo, em jgualdade de condicoes |

tecnicas o Boelng "707 “dpresen-
ta, sem  duvida, malures vanta.
gens, enquanto, pelo. numero

tenha li- |

":?_-.

de. 'pessoas que pode transpor- | -

tar, equivale, em media, a qua-
se dols DC-10:0u 'a quase trés
Boeing 707, enquanto, do ponto
de vista operacional, é apenas
um -avido; podendo reduzir pa-
ra 2 ‘metade, pnrtanto o tem-
PO . empregadu ‘por dniu DC-10t
od para um tergd o emprega-
do por trés Boeing 707 nas ope-

ragbes de pouso ou decolagem.’
O caso da VARIG, porém, & |

diferente, “pois os :avides com.
prados seréo usados em linhas

~-infernacionais, mas;quais é tio

importante gquanio- o0 numero
de assentos oferecidos aos pas
sageiros a frequencia com que
sio oferecidos. Em ouiras pa-

lavras, é comercialmente mais

vantajoso oferecer'dofs vdos se-
‘manais’ de: DC-10 para -a ‘Eurn-
pa ou para os Estados Unidoxn
do que um s6 de Jumbe, ain-
da que com cem assentos a
mals. .

Se, porém,’ nas frequenclasx
gue a Companhia estabelecer,
A procura vier a exceder a ca-
pacidade de transporte do DC.

. 10, o caso tornar-se-i semelhan-

te a0 do exemplo. da compa-
nhia norte-amerlcana acima ci-
.tado e os problemas novos.en-

' tio surgidos exlglrm salugdes

TDVAaS,

Eis por que, ao umll'lér o
avido da Douglas, a VARIG nao
excluiu a possibilidade de vir a.
escolher amanhi também o da

. Boeing, -

=

O programa para nperﬁr com os DC'-l_{I _custa;'ﬁ a Varig 420 millides de cruzeiros

a da arig reflete politica
aérea de expansao

De Su:uunl do lm 55

A decisio da Varig de comprar dois avides DC-lﬁ.
veio a0 encontro da politica de expansdo do transpuz-
{c aéree, dr:fr:ndlda pelas autoridades guvcrnimchtais';

a taxa de participagio da Varig no mercado interna- -
cmnal da ordem de 56 por cento na linha para os
Estados Unidos ¢ de 38 por cento na linha para a

Europa, deverd aumentar depois que us novos

DC10.

entrarem ¢m operagio em 1974

Para vancer_ a concorrén-
cia da Boeing junto & Va-
rig a Douglas armou uma
politica de vendas, baseada
na evidéncia 16gica dos fa-
tos: - a Douglas mostrou a
Varig que p DC-10 é o su-
ceisor, natural  dos avides
gtualmente em trafego, por-
que tém o dobro de sua ca-
pacidade.

Jorge {uulmu dlre:m da
Borghoff, a representante
da Douglas no Brasil,
cou que o DC-10 e o0 Jumbo
ohedécem a duas filosofias
diferentes, O Douglas tem o
dobro. da capacidade de
transporte dog avides T07 e
do DC-8, em triafego hoje
em dia. E o Boelng 747 tém
o triplo da capacidade.

Explicou

747, — Jumbo —, é um

avido muito grande, veltado -

para o futuro." “£ provavel
gque 2. Vurig ‘dentro- de trés
ou quatro anos vd olhar pa-
ra o Jumbo, se até |4 exis-

tir um Douglas prolongado,

enm capacidade para trans-
portar’ mais passageiros"”,
disse Jorge Grolma,
Na xmmmrréncla.
glas .armou um plano idén.
tico ao da Boeing. Nos alti-
mos trés anos, representan=
tes das duas empresas fize-
ram dezenas de visitas a dl-
ratoria da Varig para discu-
tir as diavidas e caracteristi-
car dos avides. ,
Segundo Jorge Grolma a
Douglas ndo féz nenhum

lance na Area econdmica que

a Boeing também nfdo tives-

expli-"

‘que & Boelng

a Dou- |

se feito. Em sua opinifio, &
Varig decidju-se pelo DG,10
por considers- lo mais con-
veniente 'ao atendimento 'da
demanda do mercado. ¢
= .08 AVIDES -V
O programa pArA Operar

. com o8 dois DC-10.custard &

Varig 70 milhdes de dgla-

res, ou seja, 420 milhdes-de
eruzeiros. . A quantia lnc‘ful
0 préco dos wiﬁu. pecas Bo-
bressalentes ¢ o ndvo Han-
gar de mnnutanglo da am-
presa, &' ser montado na
frea do aeroporto supersd-

" nico da Iiba do Ea?nrnad ~

O tinancifamento serd feito
por meio do EXIMBANK e |
da mda Hanﬂ\yﬂt tniur’nl—

“ecional,

A assinatura do' contrato.
da compra dos aviSes depen-
de da apresentacho de da-
dos. ¢ negoclagdes K com as
autoridadés brasileiras,. além’
de entendimentos com a-re-.
de bancaria ‘. norte-america- -
na.

! A VARIG .. .

‘A Vnrl[ tem uml frots de
14 avides 707, . dos: qhais
dols sfio cargueiros, um DC-
8§ e quatro 727, além dos
novos DC-10 que chegarfio
em malo:-e junho de 1974. A
empresa conta ainda com
dez Electra.2 e nove Avros.

A Varlg decidin empre-
gar os dois DC-10 a pardlr
de 1974, porgue sé. neabs
ocasifio, cont a abertura “do
aeroporto  supersdnico, '/'é
que haverd condiglies sufi-
clentes para acomodar tndhl
08 passageiros.




