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Barulho afetara Hospltal

e a Cidade Universitaria

— "£ uma loucura., Um dos | dem ser feitas com a mesma

A Cidade. Universitaria
¢. o Hospital de Clinicas
da-Guanabara' estio com
os dias contados: a apenas
3 km das pistas'do futu-
ro Aeroporto Supersonico,
localizada na. Ilha do Go-

_vernador, nao terao -:muh:

coes de funcionamento.

A Cidade Universitaria,
“hoje com quase 4 mil alu-
nos, deveria . crescer  pro-

Pausa forcadaﬁ

Atualmente, quando.os jatos

-acionam os reatores para de-
colar do Aeroporto do Galedo,

os professores que eslio dan-
do aula na Cidade‘Univeuité-
ria fazem uma pausa forcada,
até que o barulho diminua. Da

~mesma forma, sempre que Aas
rodas de um jato tocam o as

falto gquente do aeroporio, ©
barulho das turbinas .faz tre-
mer of vidros da Cldnde Un}-
vemtirla

alunos residentes, se gun-

; dn nt’:rmaram, acordam trés ou

_quatre vezes por huita com o
é dificil estudar e estavam tor-
cendo para que a escolha do
aeroporto supersonico recaim
em oufra regido.

Agora, com a noticla de que
os supersonicos e grandes ja-
tos descerio mo Galedo, ji es-
tio pensando em articular-se
para “espernear”,

— “paqui noés nko saimos"
~ garantiu ‘um lider estudan-
til. . “Posso garantir também
que vamos-fazer o possivel pa-
ra evitar que uma decisio po-

.ma' cunr.ep?t:lu, n pimu m:r é viavel: economica:
. aténder’ 5 essa¥ diias finalidades.

i Iu: da. tﬂmlu unimt:ntn, nao é esse .o
uminhu mals untu..A ‘experiencla de  outras |
‘cidades, <como- Nova -York; recomendn a multf
mnﬁs ‘para o trafego sered.
| Nessa ‘cidade,-onde ' hik'3; 'aeroportos, vurtﬂm
“me npﬂidu ‘mmﬂnnmlntul de trafego' ae- .

I

|

3 utiu ‘proximos entre 'si, Al

gressivamente, a medida
que  fdssem transferidas
para ela as - Faculdades
da Universidade Federal
do Rio de Janciro. O Hos-
pital de Clinicas, por sua
vez, velha aspiracio da
Guanabara, estd com 2 es-
trutura levantada. S6 fal-
ta o acabamento, Com o
barulho ensurdecedor_dos

reatores, o seu func
mento ficard prejudicaio.

litica possa prﬁjudmﬂf N0sSS0
estudo”.

Nu maximo

Para a deculagem os avides
sito forcados a dar a mux:ma
poténcia, pruvucnndu ruido
muito maior que o de seu vo
natural, No caso dds superso-

nico, aindy que nip -exista o -

“boom" sonico, o.acionamento
das turbinas -em: sua potencia
maxima vai fazer tanto baru-
Iho que serd ouvido mesmo no
centro ‘da Guanahars a 19 km
de distancia.

. -Se-as-turbinas t'nl“am -aciona~|.
das & noite, nenhuma pessoa

continuard adormecida nallha
do Governador. Um médico,

~antigo morador da:- Tlha, que
preferiu nio se idnnl.incar por-

que nio gosta devse “meter
nesses assuntos d!
ca”, afirinou que é-praticamen-
te . impossivel fazer funclonar
um hospital a puunahl quilome-
iros do aeroporto.:’

; Aeronauti-

dois tem que mudar: ou 0 ae-
roporto, ou o hospital. E' pre-
ferivel que mude o aeroporto,
assim s6 ficaremos com o ba-
rufho dos passarinhos canlan-

- do mas amendoeiras”,

Dos namorados

A Ilha do Governador, com
suas palmeiras, ' prilas sem
muiio movimentp e amendoéi-

- ras sempre frondosas, tem si-

do o recanlp predileto dos na-

- morados da Guanabara, dispu-

tando com Paguetd a maior
frequencia.

Mais da metade da Ilha per-
tence ao Ministério da Aero-
nautica- — e isso é aproveita-
do como poderoso argumento
em favor da construcio do su-
personico no lugar onde estd
o Galeio. Ndo sera preciso fa-
zer desapropriacoes.

O futuro aeroparto, ainda ob-
eto. de estudo, val influir de-
isivamente na vida dos mora-
€S, Seu ‘movimento, no fu-

portesie acomodagao’para mi-
lhares de passageiros que por
ali viio passar,

Reforma total

A infra-estrutura do Galeio
é totalmente obsoleta para os
avioes atuais. Para os superso-
nicgs, entdo, &€ impraticavel.

" Em vista disso, um novo aero-

porto, com. novas " instalagdes,
teri que ser construido. Ha al-
guns fatores aue dificultam o
planejamento do futuro super-
sonico, como as montanhas e o
_mar. : )

'As montanhas serio baliza-

_das, para evitar acidentes, e os
| avides passario por elas em zi-
- Euezague,
' fator negativo nio é um imr.ve-.

Tecnicamente, esse

dimento: é apenas wuma difi-
culdade a mals. O fator meteo-
rologico também ndo determi-
na o impedimento, Com o avan-
¢o tecnologico, as operacoes
sem visnalizagdo da pista J& po-

seguranca.

H4 um projeto na Diretoria
de Engenharia, no Rio, preven-
do a reforma_total do Galedo,
com a construgio de uma nova
estagio de passageiros. A atual
pista seria mantida, mas, para-
lela a ela, numa distancia de
1 km mals ou menos, seria
construida outra, mais longa
e com estrutura mais pesisten-
te. No meip das duas seria er-

guida a nova estacap de passa- |

geiros.

Tudo isso, porém, . ainda é
incerto. S0 quando ficar divul-
gado o estudo da Hidroservice
sera possivel saher gs dimen-
soes do futurpo aeroporto,

’ - ALUISIO DE TOLEDO CESAR

“A Guanabara é a regiao de maior trafego aereo--
potencial, pacional e internacional, inclusive nos proxis
mos anos”. Com furidamento nessa conclusio, r?ultan-

te de um ‘estudo de viabilidade economica,

cbrca ‘de

80 milhdes de dolares deverio ser aplicados na Guana-
‘bara, nos proximes anos, para construgio do  Acro-
porto Supersonico. Sao Paulo cresce hoje 5,4 ao ano;
o Rio, 3,4%. Sio Paulo esti com 5,8 milhées de ha-

* bitantes; o Rio, com 4,8. Em 1990, Sio Paulo sera a ter--

ceira cidade do mundo, menor apenas que Toquio e
Nova York. Como podera seu trafego acreo ser menor

. que o da Guanabara? O estudo de viabilidade econo-

mica que apontou essa conclusdo estd custando aos co-
fres publicos mais de 1 milhdo de dolares.

Nao é

A frase “Siao Paulo, cidade
que mais cresce no mundo” nao
é somente uma frase ou “exa-
gero de paulista”, O indice de
erescimento da cidade é assom-
broso, mesmo comparado com o
de outras grandes meliropoles.

Toquio, com seu deseavolvi--

mento vertiginoso, ndo chega
a crescer 3% ao ano. Nova
York esti aumentando somente
13%; Londres e Paris, 1%. O
Brasil, desenvolvendo-se a olhos
vistos, atinge & média de 3,4%
ao ano e o Estado da Guanaba-
ra apenas acompanha essa meé-
dia.

Sdo Paulo, com 5,4% ao ano,
surge como a malor frente de
desenvolvimento do Pais e do
mundo, Se for considerada a
Grande Sao Paulo, esse indice
de crescimento chega a 5.8%
ao ano. Mantendo-se a média,
em 1990 Sao Paulo sera maior
que Londres, Paris, Buenos Al
res @ outras cidades grandes.

Em duas decadas, a popula-
¢io paulista aumentou cinco ve-
zes, enguanto no Rio de Ja-
neiro aumentoy duas. Em 1940,

. 8dp Paulo tinha 1,1 milhdo de

habitantes, conira 18 da Gua-
ndbara. Hoje {em 1 milhdo a
mais que o Rio.

Descredito

Apesar da evidencia desses-

numeros, a empresa paulista
Hidroservice Engenharia de
Projetos Ltda, dirigida pelo
eng. Henry Maksoud, presiden-
te do Instituto de Engenharia
de Sio Paulo, aponta para os
proximos anos trafego aereo
maior na Guanabara que em
Sio Paulo. De acordo com o
que prevé, em 1990 o trafego
gerea do Rio de Janeiro, cida-
de gue sera entio duds ou trés
vezes menor gue Sao Paulo, se-
ra de 13.500.000 passageiros por
ano, enquanto o da Capital
paulista sérd de B8.000.000,

‘slogan’

Ainda nio se sabe como lsso
se tornard possivel, desde que
hoje o trafego aereo de Congo-

. nhas é maior que 0 de Sanios

Dumont e o indice de cresci-
mento de Sio Paulo é também
maior. Engenhciros de empre:
sas de planejamento da Capi-
tal, surpreendidos com a reve-
lagio dessas previsdes, resulta-
do de estudos de uma das prin-
cipais empresas de planeja-
mento de Sio Paulo, mostras
ram-se preocupados e apreen-
sivos, porgque julgam gue uma
conclusao tecnica distorcida da
realidade poderd provocar uma
onda de descredito que preju-
dird todas as outras empresas
do Estado.

Quem erra

“Partindo de premissas er-
radas, nao se pode chegar a
resultado certo. O computador
eletronico ndo erra, mas quem
o alimenta pode errar”.

Engenheiros de Sao Paulo
acreditam que na previsio da
Hidroservice podem .ter ocof-
rido falhas. No trabalho de
projecoes, principalmente; por
issp a conclusao aparenta gris
tante distorcao da realidade,
ainda segundo os engenheiros.

0O estudo da Hidroservice in-
dicou inclusive que o Aeropor-
to do Galelio é o que reune
melhor compromisso entre os
fatores tecnicos e economicos.
Esse aergporto, localizado na
Ilha do Governador. ndo pode
ra jamals ter as instalagoes ne.
cessarias para-uma estacdo que
comportara trafego aereo de
13.500.000 passage:ms em 1990,
segundo a propria previsio, Pa-
ra atender a esse trafego, o
Galedp necessitaria ter no mi-
nimo quatro superpistas, quan-
do s tem condigoes para duas,
no maximo. O aeroportp esta
cercado por montanhas perigo=
sas para o8 avioes, de um iado,
e pein mar, do oulrao,

Sera implacavel a

anahse da decisao

0 governo de Eaﬁ Paulo, en-
tidades de classe, jornais ¢ a
propria populacio do Estado
aguardam ansjosos, para uma
analise implacavel, a publica-
¢lio do estudo feito pela Hidro-

service, indicando o Galedo pa-

ra at:-rlgar o aeroporto super-

sonlico,

Especialistas de diversos se-
fores da engenharia em Siao
Paulp acreditam- gue o estudo
TNio resistira a3 umpa analise
mais seéria, setor por setor.
Por isso-nao esperam vé-lo pu-
blicado nos jornais. O brigadei-
10 Araripe Macedo, entretan-
to, que é o presidente da Co-
‘missip "Coordenadora do Pro-
jeto Aeroporto .Interpacional,

afirmou “que ele seri publica-
do. ‘ .
Piara confirmar sua validade,

I

o estudo terd que 1uﬁtmcar si-
tiacoes @ posicoes praticamen-
te insustentjveis, como, = por
exemplo, a geracio do trafego
aereo. Dados recentes, colhi-
dos nas préprias companhias,
revelam que a venda de pas-
sagens internacionais é bem
maior em Sdo Paulo do que
na Guanabara, ocorrendo o
mesmeo- com p transporte de
carga. A situacio, em 1968, fol.

esta: o

(14 GB
VARIG .. .. .. 44% 38%
Alr France . .. 55% 45%
Alitalia .. .. .. . 63% 37%
Branif? ., .. .. 57% . 43%

Com relacio a0 embarque e
desembarque de passageiros, a
Guanabara leva alguma wanta.

gem, porgue na maioria as li-

_Galedo, embora 60%

nhas namunals [ mtermcmnats
foram estabelecidas & época em
que o Rio era Capital federal,
e hoje, mesmo gue n3p gueis
ra, muitas vezes o paulista tem

~que Ir até la para o embarque.

Mas os dados referentes ao
movimento de agosto a dezem-
bro de 1968 ressaltam a impor-
tancia do trafego em Sao Pau-

‘Jo: NACIONAL — Congonhas,

23.447 passageiros; Santos Due

. mont,. 198.604;:  Galedo,. 39.237;.

Viracopes, 300; INTERNACI1O-
NAL — Galeédo, 61.593; Viraco-
pos, 13.364; Congonhas, 24.580;
Santos Dumonl* 32.

" Obsérve-se que o trafego aé
reo internacional é maior no
das pas-
sagens sejam vendidas em Séo
Paulo. Sem o passageiro paus

“lista, o trafego no Galedo cal

rig verticalmente,




