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0S NORTE-AMERICANOS QUEREM LOTEAR 0S CEUS
DO BRASIL CONTRA 0S INTERESSES NACIONAIS

UMA SUCESSAO DE ERROS GOVERNAMENTAIS LEVOU A AVIACAO COMERCIAL BRASILEIRA
A UM ESTADO DE DESESPERO

O onibus toinnu o lugar do avido — Deflagdo de linhas — Dinheiro

nossa aviacao comercial, estava a vista.

do Tesouro Nacional para os ianques — A sugest@o do Grupo do
Trabalho, no Banco Nacional do Desenvolvimento Economico, e os
enirequistas — A atitude do Ministério da Aeronautica — Aerobras,
mais um cabide de empregos — A solugdao esta no corte de linhas, na
base dos indices do aproveitamento — Quando o voto do Brigadeiro
Dario Azambuja, Diretor do Departamento de Aerondutica Civil, é

esmagado pelos trustes
1.2 de uma serie de reportagens

0 maior elogio ao progresso da aviagdo comercial bra-
sileira era dizer que o aviao havia tomado o lugar do trem.
Mas isto fol no tempo das vacas gordas, quando as linhas
eram exploradas dentro da lei da oferta e da procura. Hoje,
o Onibus tomou o lugar do avido e o resultado é éste triste
espeldculo que pode ser presenciado nos aeroportos, a- qual-
quer hora do dia ou da noite: os avioes trafegam vasios, en-
quanto os onibus andam 5erripre superlotados. A crise, em.
S6. 0s cegos nao
enxergavam. Durante longos anos, com o simples: cartdo do
“Tenente” Gregério, o famigerado chefe da guarda pessoal
do ditador, 'qualquer individuo proprietdrio de um calham-
beque conseguia uma linha aérea para a exploraciio da sua
emprésa, em certos casos, constituida por dois aviges. Neste
particular, o D.A.C. foi simplesmente prodigo em concessoes

imorais daquela natureza. Em certa época 0 Brasil chegou a

ter 36 companhias. aéreas, numa concorréncia das mais des-
Jeais, causando transtornos as companhias, realmente, dignas
désse nome, com tradigfio, preferéncia do publico, seguranca
e pontualidade nos hordrios. E claro que a aventura tinha
que ter um fim. Mais de 20 emprésas faliram ou foram ad-
quiridas por grandes consorcios. Isso, em parle, nio modifi-
cou o panorama, isto ¢é, avides alrds de passageiros, uma
espeécie de lotacdes na Avenida Rio Branco, na Capital Fe-
deral, Cidades como Sio Paulo, Curitiba e Belo ‘Horizonte
dispunham de rédes aéreas satélites, O homem de negdcios,
evidentemente, usava o transporite aéreo, relativamente mais
barato do que o preco do onibus e do trem, levando em conta
o tempo perdido.

Nestes Ultimos qualro angs, e

entretanto, foram consiruldoes
milhares de quilémetros de’ es-
tradas asfaltadas, verdadeiro
emaranhado de rodovias de fé-
cil acesso, ligando dezenas de
cidades em térno da Capital
Federal, Belo Horldonte, Sio
Faulo, Curitiba,  Plrto Alegre,
etc.

Neste interim, as tarifas aé-
Teas 6ubiram em vertical em
face dos sucessivos aumentos
da gasolina, 6leos, pneus, sald-
TioS a ponto de uma passagem
para Sio Paulo, (1 hora e 20
minutes de voo), custar Cr§ ..
1.841,40, s6 ida, enguanto um
bilhete para Belo Horizonte,
também s6 ida, custa Cr$ ....
2.052,00, pouco mais de 1 hora
e 40 minutos de vbo.

Com estas tarifas houve yma
queda no trafego aéreo, j&
agravado com a inflagio de -
nhas, a ponto de quase todo o
Brasil ser servido, no mesmo
dia, por seis' companhias. En-
quanto isto saem da Estacdo
Rodovidria Mariano Procdpio,
na Pra¢a Maud, na Caplital Fe-
deral, de meia em meia hora,
os mals confortiveis onibus
existentes na América do Sul,
com ar refrigerado, para Sio
Paulo e Belg Horizgnte, cobran-
do a passagem Cr$ 365,00, num
percurso que & vencido em pou-
co mals de T horas,

Esta reportagem diz respeito.
apenas, ao problema no 4mbito
naclonal. HA o aspecto inter-

nacional, que ainda agrava

mals a crise, quando é sabido
que & Pan American Airways,
dos norte-americangs, - atraves
da sua sucursal brasileira, a
Panair, estda criando tdda a sor-

te de embaragos 4s companhias

brasileiras, em particular. aque-
las que voam para os Estados
TUnidos, o seu principal mer-
cado, Mas istoc & assuntg para
& segunda reportagem.

A CRISE CHEGA A0 AUGE

As trinta e seis companhias
aéreas nacionais estio redyzl-
das a sels, no caso, Consércio
Real, Panair do Brasil, coniro-
Jada pelos ianques da Pan
American, Léide Aéreo Nacional,

- Vasp, Cruzeiro do Sul e Varig.

Estas sels companhias, chejas
de encargos financeiros, em fa-
ce do planp de reequipamento,
por falta de uma arientac¢io do
Departamenio de Aerondiutica
Civil. érgio do Ministério da
Aeronfiutica que conirela h pro-
blems, continuam Jutande nu-

ma concorréncia sem preceden-

te na histéria da nossa avia-
¢io, Basta saber que pariem
do Aeroporto S8antos Dumont,
a0 mesmo teémpo, 8 a 5 avides
para Sfg Paulo. com menos de
50% do aproveltamento, isto €,
com menog da metade da lo-
tacio dos passagelrgs, E claro

que as emprésas emineniemen--

te nacionais sofrem- gos malores
efeitos déste desequilibrio eco-
ndémico. J& a Panair do Bra-
sil, entretanto, tem a Pan Ame-
rican: Airways para arcar com
05 seus prejulsos, a ponto de
ser devedora ao consoérclo nor-
te-americang de 1 bilhfio e 200
milhdes de cruzeiros.

O jornalista narra um fato,
J& do conhecimento piiblico,
mas que serve para demonstrar
o trabalho de sabotagem da
Pan American Airways, através
da sua sucursal brasileira, a
Panair, para aumentar a crise
em nossa aviagio comercial. No
infcio desta reportagem ficou
clara a inflacio de linhas. O
avifio, em certas Regibes che-
gou primelro do que o trem.
Agora é o 6nibus que tomou o
lugar do avifo, E o avifio ficon
pinga-pinga, uma espécie de lo~
taciio cacando passageiros.

O Banco do Brasil, sem pro-
curar eaber se determinada ems-
présp aérea. No caso, o Ldide
Aéreo Nacional tinha capacida-
de para adquirir 4 DC-6.C., con-
ceden & competente autorizagfio
para & compra dos aparelhos

nos Estados Unidos, o que im-.

portoy num- investimento de
cérca de 8 milhdes e 400 mil
délares. Uma vez, no Brasil. a
qual, por sua vez, recolhen 8o
trifego interno 12 dos seus
‘Constellations” que cobrlam as
linhas da Eyropa e América do
Sul substituindo-os pelos DC-6-

C, aumentando, de maneira as .

sustadora, a inflacdo, criando
inimeras dificuldades & redu-.
cho dp trafego aérep as suas
justas proporgdes,

O Govérno Federal criog a 30 -

de setembro de 1958. um Grupo
de ‘Trabalho, instaladoe no
Banco Naclonal de Desenvolvi-
mento Econdmico, para encon-
trar uma solugfio wurgente, a
fim de arrancar a nossa avias
¢ip comercial das garras' da
bancarrota.

Inicialmente o leitor precisa
sabér os membros que constitui-
ram o Grupo de Trabalho, Ei-
los: srs. Garrido Torres, da

SUMOC, Paulc Pook Correia,
CACEX, Clemeniino Paiva Lei-

te, do Banco Naclonal lo De- -

senvelvimento Econdmico, jun-
tamente com Francisco Anty-
nes Maclel, Vitor Silva, do Con-
selho do Desenvolvimento,
Francisco Pereira Pinto da CA-
CEX, Lycianp Sousa Lefdo do
Conselho do Desenvolvimento,
sendp o presidente nato o Dire-
tor Geral da Aerondutica Ci-

-vll, Brigadeiro Dario Azamby-

ja. Note-se que nio participou
um sbé representante do Sindi-
cato das Emprésas de Aviagho
¢ myito menos do Sindicatg dos
Aerovidrios, Alguns désses ca-
valheiros, reconhecidamente en-
treguistas, jamais participaram
-ativamente ‘do Grupo de Tra-
balho, enquantg outros, por mé-
do, nunca entraram num avifio,
Bfio homens do {rem e dg Onl-
bus. O Grupp do Trabalho,
conftra o voto do Brigadeiro
Dario Azambuja, determinoy a
deflagiio das linhas, medida,
alids, reclamada pela Vasp, Va-
rig e Cruzeiro do Sul, as mals
antigas do pais, enquanto uma
outra par:e, capitaneada pela
Panair do Brasil, a voZz da Pan
American Airways, deseja o zo-
neamento. Note-se que fol a
préopriz Panalr quem {ragou a
divisio do 3rasll, em monas aé-
reas, desprezando o fundamen-
tal, que é a proteciio ao pionel-
rlsmp, Um exemplo que dis-
pensa comentdrios: a Cryzeiro
do Sul e & VARIG, com 30 anos
de servigos, do Rio Grande do
Sul ap Amazonas, prevalecendo
o ponto-de-vista dos ianques da
Pan American Airways, ficario
reduzidas a simples agregados
das linhas de exploracéio da Pa-
nair, no Norte e no Sul.
Alids, de hia muito a Panair
deseja entregar as suas linhas
amazonicas ,aos norte-america-
nos, Nesse sentido O BEMANA-
RIO, de 6 de novembro de 1958,
féa uma deniincia. E esta com-
panhia, segundo o “Didrio Ofl-

~ clal”, de 20 de outybro de 1958,

f0lha 22,633, aufere subvenches
do Govérno Brasilelro superior
a 448 milhdes de cruzeiros por
ano, enquanto as organizaghes
naclonais nfio recebem a meta-
de.
A ATITUDE DO MINISTERIO
DA AERONAUTICA

Em cusiosa matéria paga, &
‘Cr§ 1.500,00 o centimetro, na
primeira pégina, alguns jornals
publicaram a integra do oficio
'do Ministro da Aeronéutica
apoiando a decisio do “Grupo
do Trabalho" contra o voto do
seu representante, o Brigadel-

ro Dario de Azambuja, Diretor

da Aerondutica Civil., O Minjs-
tério da Aerondutica fixou a
percentagem & deflacAo em 16
por cento. A solugio é simples,
Inicialmente, a decisfio do

- *Grupo do Trabalho” nfio é lel.

Constituido de economistas ted-

‘ ricos, alguns estreitamente liga-

dos aos interésses norte-ame-
Ticanos, firmou um principio
que nio atende aos interésses,
em geral, E' de estranhar que
o Ministro da Aeronautica apro
ve uma decisio de um grupo,
presidido 'pelo Brigadeiro  Da-
rlo Azambuja, Diretor do DAC,
pessga que conhece como nin-
guém os problemas relacionados
com @ aviacio civil. O voto do
Brigadeiro Darip Azambuja fol
contréirio, Nio é esta a primel-
ra vesd que o Banco Nacional
do Desenvolvimento Econdmi-
co atenta contra os interésses
brasileiros. Basta lembrar os
seus pareceres através dos seus
drghos np caso da industria pe-

‘troquimica do Brasil e da con-

corréncia dos- grupes privados
brasileiros na exploracfip do
petrdleo boliviano, O Conselho
Nacional do Petréleo néigp s6 al-
teroy as sugestbes como até
féz rejeicbes. No case da avia-
cio comercial brasileira é lel,

e

terland”, Acontece que a Pan
American Airways, que opera
ng Brasil com o nome de Pa-

AEROBRAS CABIDE DE
EMPREGOS

Um terceiro grupo sugere a
desapropriacio de tdédas as
companhias de aviacfio, por
parte do govérno, para formar
a AEROBRAS, sem divida,
6tima oportunidade para em-
pregar Brigadeiros e Coronéls
reformados, Teriamos, entfio, ©
aviio chapa branca. Seria a
bancarrota, Terfamos mals ym
Loide Brasileiro, mais uma Es-
trada de Ferro Central do Bra-
sll, uma Companhia Costeira,
para minar os cofres da Nagio,
Mas o que é friste, em tudo
isto, é & nota do Ministério da
Aerondutica, quando confessa
que ndo pode impedir a fraude
arifiria, O documentp acelta o
critério do zoneamento, porém
prevé a impossibilidade de sua
aplicagio, admitindo que se-
rio necessirios, pelo mengs,
qualro ou cince anos para a
sua execugho, A crise na avia-
¢io Do & de hoje, HE anos
que o Sindicato Nacional das
Emprésas e o Sindicato dos Ae-
ronautas denuynciam ao Govér-
no Federal. ¥ste jornalista,
através de O SEMANARIO, féz
vérias reportagens sobre o as-
sunto, Nenhyma providéncia fol
tomada, B’ um negécio de del-
xar como estd para ver como
fica.

O DRAMA DAS POPULACOES
SERTANEJAS

Admitindo, entretanto, que a8
companhias aceitam o corie de
15% assento-quilémetro, a crl-
tério das préprias emprésas,
Qual a companhia que fard o
corte nas linhas do litoral, as
chamadas linhas do asfalte?
Note-se que o Brasil tem cérea
de 450 aeroportes praticAvels,
10%, apenas, pavimentados,
Eis como a nossa frota aéren
comercial é constituida de 70%
de avifes para operar no as-
falto, O critérlp seria. entio,
fazer o corte nas linhas do in-
terlor, causando enormes pre-

nair, nio tem linhas no inte-
rlor, o que nfio acontece com 4
Cruzeiro do Sul, VARIG, VASP
e a propria Real, Continyaria
g mesma inflacio mnas linhas
Rio-Porto Alegre, Rio-Salvador,
Recife, Fortaleza e Belém, com
evidentes wvantagens da PA-
NAIR, que num passe de migi-
ca, com o beneplicito da SU-
MOC, arrendou os DC-6-C do
Loide Aéreo Nacional, jogando-

- 0§ nas linhas esirangeiras e tra-

zendo os seus “Constellations”
parg as linhas nacionais.

A crise na aviacio comercial
atinge proporgdes assustadoras
e Nfo serd um simples corte de
15% que ird atenuf-la, A situa-
¢iio econbmica das emprésas
nfio é das melhores, unicamen-
te, por falta de orientaciio do
Govérng Federal. Elas sfo de-
vedoras de quase melo bilhdo
de cruzeiros & Caixa de Apo-
sentadorin e Penstes dos Fer-
rovidrios e Servidores Piiblicos.
Nesse sentido, alids, fol apre-
sentado um projeto, convertido,
posteriormente em lel, permi-
tinde que as dividas sejam pa-
gas em 15 angs. Algumas ji es-
tho falidas, como a Viabrés,
que ficou devendo 15 milhGes
de cruzeiros, a Santos Dumont,
com Cr$ 3.600.000,00, Central
Aérea, com 3 milhdes e 200 mil
cruzeiros, ete, :

O “zoneamentp — como bem
disee o sr, Rubens Berta, Presi-
dente da VARIG, — estabelece-
ria monopélios regionais e isto
¢ inconstitucional”,

Seria, sem divida, a extin-
¢lio da livre concorréncia, com
reals vantagens para emprésas
que Nic oferecem seguranga,
pontualidade noes hordrios. con-
forto, etc. O 3zoneamento, em
ultima andilise, s6 beneficia ao
grupe da Panalr, onde os inte-
résses da Pan American Air-
ways System sfio defendidos
por Mr, HMumphrey - Walla-
ce Toomey e Erwin Balluder,
que fazem parte do Conselho

juidos s populagbes do “hin- | Adminisirativo da emprésa

o ‘“brasileira”,

CORTE NA BASE DOS INDICES DE APROVEITAMENTO

A solugiio do problema, pelo que ouvi dos técnicos mais
imparciais, estd no deflacionamento das Hnhas, porém, A base
‘dos indices de aproveitamento.

Nesse seatido, divulgo trés depoimentos. 0 primeiro é
do sr. Ruben Berta, que como Presidente da VARIG, € a
maior vitima da pressfio norie-americana, porque, em menos
de 4 anos de voos para Nova York, a Varig conseguiu obter
42% de aproveltamento, enguanto a Pan American e a Panair
juntas, donas do mercado durante longos anos, obtiveram
menos de 35%.

Eis a opinldo do sr. Ruben Beria:

— “A oferta nas linhas domésticas deverd ser reduzida,
o quanio antes, de modo a resultar num aproveltamento ra-
20dvel, minimo de 79%, neste imeluido a carga peage gue se
enconira a bordo dos avides de passagelros”.

Sugestio da Diretoria dos Servicos Aéreos Cruzeiro do
Sul: ,

“Reduciio de freqiéncia por Hmha e serviges da linha,
na razéo inversa do imdice de aproveitamenio; objetivando
atingir tedricemente um indice de aproveitamento de 65%;
partindo do aproveitamento médio de assemios verificados
nos-méses de jutho, agbsto, setembro e outubro do corrente
ano, ‘caso ‘a reducgiio de fregiiéncia se comeretize em curto
prazo; estabelecendo wma compensacio nesses resultados,
levando em conta: 12 a {radicio de cada emprésa ma linha
considerada; 22 — Contribuicho de cada emprésa mo estabe-
lecimento da siuagfio atual considerada inflaciondria”,

O Brigadeiro Oswaldo Pamplona, Presidente da VASP,
por sua vez, afirmou:

“A questdo da deflagho é wma medida urgenie e que jd
deveria ter sido tomada. Censiste, apenas, em suprimir os
vbos excessivos que cada emprésa estd fazendo atualmente,
Mas para suprimir os vbos que cada emprésa tenha em ex-
cesso, s6 hd um critério, que € o do corte na base dos indices
de aproveitamento. Um corte, tomando por principlo a mé-
dia do aproveitamento geral, dmporta em forcar os passagel-
ros de uma: determinada . a se servirem compulsd-
riamente dos servicos de outros. Tal critério eliminaria as
~ vantagens da competiciio que censtitul até hoje, a base de
todo o sistema mnacional”. -

| _
| A Histéria dos Jatos Bosings
717 e Dos Caravelles

Em outra reportagem, contarei a historia da encomen-
i da dos avides a jatos BOEINGS 717 e dos Caravelles, os
| primeiros norte-americanos e os segundos francéses, feita
pela VARIG e sabotada pela Pan-American, a ponto do
Banco do Brasil recusar o pagamento das prestacoes que
faltam. A VARIG e a PANAIR, num plano de igualdade
no campo de restricbes cambiais, pelo direito, ndao pode-
rao marchar para a idade do. jato. Mas ndo impede que
A Pan American Airways System arrende aparelhos a jato,
a sua filial, a “Panair”.

E-l M‘

Isto é aviag¢dao comercial
brasileira em nossos dias.
Avides parados mo Cala-
bouco, @ espera de passa-
geiros. E' o apogeu da de-

flagiio

:l.k_‘_'l!

V. GANHA &5 HORAS E MEW

. Faga a viagom mmis-vépida ¢ meis agradivel

" de sua vida, veando & meis do 500 hme

a4 . por homal | |

A0d  — Vieje com huxo ¢ confbrio insomparbvels,.

A9 s,. .  eom ar condicionado, cabine pressusiseda,

. a bordo. .

< — © todar gula dote sou wbo no-Super-d da -
- Real; o mesmo vio que vol a Caveses,

Miami ¢ Chicago! :

- fezovias

W Aoz o

Av. Rio Branco, 27) — tel. 32-2300; Rua Santa Lusia, 733,
> el 4BRlAs Av.-Addntica, 1936 ==-tel. 36-2022,
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