ARES TURBULENTOS

A proposito da crise da Aviagdo Comercial Brasileira, a mundialmente conhecida
revista “Time"” publicou uma nota que & um dos retratos mais preciosos e v:rdudulrm
da sitvagdo.

* Uma Nagdo gigantesca, dn tamanho igval ao dos Estados Unidos, o Brasil exi-
giv um grande auxilio do transporte cereo apds ¢ segundo conflito mundial, e o re-
cebeu, Na sua pressa em atender a demanda, as 18 companhias cersas do Pals se
excederam na oferfa. Na semuna possoda, & excegio de uma, todas estavam colhidas
numa decendente cifras vermalhas e se batiom freneticamente para sairem dela.

No comego o Brasil encorojov as companhias aereas pagando-lhes um sub-

sidio de Cr$ 20,00 por quilonetro voado e concedendo-lhes o cambio favoravel de

Cr$ 25.00 por dolar para comprarem sobressalentes e equapumnnro Hé trés anos,
o Congresso aprovou um subsidio adicional de 450 milhSes de cruzeires anuais a fim
de auxilior o reequipamento das trés companhios cereas internacionals. Mergulhando
em dividas e na idade do jotu, a YARIG encomendou dois Boeings 707 e dois Cara-
velles franceses no valor de 17 milhGes de dolares, @ Ponair do Brasil encomendou
quatro DC-8 no valor de vinte milhGes de dolares e a Real/Aerovias encomendou qua-
tro Convairs 880 no valor de quatorze milhdes de dolares. Ao mesmo tempo, linhas
domesricas voltaram-se para um dispendioso equipamento de curto raio de agdo,
como, por exemplo, os turbo-Félices Viscounts,

Como a inflagéo roeu o valor do cruzeiro, o governo baixou gradualmente o
valor aquisitivo do dinheiro de subsidio para Cr$ 100 por delar. Os 450 milhdes de
cruzeiros na realidade cairam de 10 milhGes de dolares que valiom em 1957, para 4.5
milhGes de dolares no corrente ano. A fim de 1ecuperarem essa diferenga, as com-
panhias aereas elevaram as tarifas em 70%; na propor¢ao porém em que as tarifas
cresciam, as listas de passag=iros se encolhiam. — As companhias tentaram descontos
por baixo do balcao, e planos “Viaje agora, pague depois”. Os deficits aumentavam,
apesar disso, pilotos foram despedidos, contas de gasolina empilhadas. Somente o
VARIG com 32 anos de exis:iencia e administrada com firmeza (519 de seu copital
em mdos de seus funcionarios! permaneceu ng preto.

Em fins do ano passudo, as companhias de aviogdo entregaram seus problemos
a umo comissdo governamental. Exemplo de uma descoberta do comisséo: a media
dos v8os carregava somenie o terga parte de sua capacidade. A comissdo recomendou
o diviséo do Brasil em trés zonas, garantindo o determinadas companhios o grosse do
trafego em cada zona.

Para alguns dos endividados perdedores de dinheiro, o plano pareceu uma
boa Sﬂi'ﬂ.ﬂ, para a mais prospera, d VARIG, pareceu o fim da livre concorrencia, sob o
qual s& vinha desenvolvendo satisfatoriomente. O presidente da VARIG, Ruben Berta,
56 anos, contra-atacou. "O soneamento”, disse na semana passada, “estabeleceria
monopolios regionais e isto & inconstitucional”. Para o caso de ndo concordarem as
companhias particulares com o zoneamento ou outra solugdo, a comissdo ofereceu
vma alternativa para meditagdor desupmpnu;un governomental para formar um
monopolio que se chamatia AEROBRAS

(Transcrito da revista "Time” de 16-3-59 — data de capa) 85317




