O turboélice CBA-123: encomenda garantida para doze paises

AVIAGAO

Surpresa na pista

A Embraer prepara um jato
de 100 lugares e ja comeca a faturar
com dois novos modelos

s engenheiros da Embraer — a esta-

tal que fabrica avides em Sdo José
dos Campos, no interior de Sdo Paulo —
estdo trabalhando num projeto especial.
Na mesa deles estd sendo preparado o
desenho de um avido a jato de 100 luga-
res. Até agora, a Embraer especializou-
se em projetar ¢ construir avides peque-
nos, como o Bandeirante — no méaximo
médios, como o Brasilia, de trinta luga-
res. No ano passado, arris-
cOou-s¢ num avido um pouco
maior, 0 EMB-145, um jato
que terd 45 lugares e deve
voar no ano que vem pela pri-
meira vez. Ao projetar um
avido de 100 passageiros, a
empresa d4 um passo largo.
Se o projeto for adiante ¢ a
Embraer conseguir o mesmo
sucesso de vendas que tem
obtido até agora com seus
modelos, a estatal terd ingres-
sado como irmd@ menor num
clube fechadissimo, que tem
na sua lideranga fabricantes
do calibre da Boeing ¢ da
McDonnell Douglas. A em-
presa nao confirma oficial-
mente sequer a existéncia do

plano. Entre os seus engenheiros, sabe-
se que cla se prepara para ocupar uma
brecha importante. A Embracr estaria de
olho no lugar do Boeing 737 — um
avido desenhado h& mais de vinte anos ¢
que tem os dias contados para sair de fa-
bricagdo. **S6 hd um jato moderno do ta-
manho do 737, fabricado pela Fokker.
Existe mercado para mais um modelo’’,
diz um desses engenheiros.

Pessotti: arquiteto dos avides da Embraer

0 EMB-145: roubando a lideranca de vendas...

A cxisténcia dessc projeto pode soar
como algo pretensioso, mas tinha-se a
mesma atitude em relagio a Embraer
quando cla — uma cmpresa brasileira,
vejam s6 — planejava fabricar avides no
fim dos anos 60. O que se viu, porém,
foi uma fila surpreendente de projetos
bem-sucedidos. Daqui a um més, por
exemplo, voard o primeiro protétipo do
CBA-123, um turboélice para dezenove
passageiros construido em conjunto com
uma empresa acrondutica argentina, a
Fama. Na semana passada, o primeiro
exemplar do CBA-123 era apenas um es-
queleto de lata nos hangares da Embracr,
mas jd podia ser visto como um bom lan-
ce comercial. O CBA-123 ainda passard
seis meses em vdos de prova, mas a Em-
braer ja registrouv 150 encomendas, feitas
por empresas aéreas dos Estados Unidos,
do Canadd, da Inglaterra, da Franga e de
outros oito paises, sem contar 0§ compra-




dorcs brasilciros. ‘'O
CBA-123 nem voou ¢
j4 é um sucesso’’, diz
o diretor-superinten-
dente da Embraer, Ozi-
lio da Silva.

PROFESSOR PARDAL —
Entre os grandes fabri-
cantes, € praxe que os
compradores facam fila
na porta da cmpresa an-
(es MeSmo que um mo-
delo saia da linha de
montagem. Na Em-
braer, esse fendmeno j4
COmega a acontecer com
freqiiéncia. O seu jato
de 45 lugares, o
EMB-145, ndo existe

¢és, todos 0s outros avides salram da pran-
cheta do engenheiro Pessotti, um paulista
de Piracicaba, de 57 anos. ‘*Eu tenho a
nd&a depoxsfaqoodaenm A partir daf o

Em sua rotina de trabalho, Pmomh&m
to tempo ndo usa mais papel ¢ nanquim para
czwswsavweoscmqmmsmsosfo-
ram para a lata de lixo. Hoje, o engenheiro
senta-se a0 lado de um técnico em computa-
G&0 ¢ vai desenhando suas idéias com o auxi-
lio de uny computador. Em duas semanas, o
desenho fica pronto, em todos 0s seus deta-
Ihes. Depois disso Pessotti comega a dirigir o
trabalho dos engenheiros que fazem os célcu-
los. Para um brasileiro leigo, acostumado a
acompanhar apenas de longe o cotidiano de
um fabricante de avioes, 0S projetos que sacm
da Embraer tém a cara de um produto 100%

nacional. Na verdade, contudo, a cstatal €
responsével por duas pontas na construcio do
avido. Uma delas, importantissima, € a con-
cepcao do avido, seu projeto. J4 a segunda
pode ser enquadrada na categoria do supér-
fluo. Nessa ponta, a empresa compra no mer-
cado intermno os carpetes, as cadeiras, as tor-
Neiras, OS raAVesseiros € Oultras Coisas que vao
equipar o avio para tomé-lo confortével. As
Pecas mais importantes, como O motor, 0§
computadores e os trens de aterrissagem,
até mesmo a prépria carcaga, sdo compra-
das no mercado intermacional. Ndo chega a
ser uma falha brasileira. Como no caso dos
automéveis, as indistrias de avides sdo uma
espécie de montadoras. O mais decisivo é
ter carros ou avides eficientes ¢ venddveis ¢
dispor de uma estrutura industrial ¢ comer-
cial adequada a0 negocio. Nisso, aEmb:w
vai muito bem.




00 DTasEa —— W00 O quc na, por
enquanto, ¢ uma ma-
7” qxleanmainmnnalfeitaunnuleim
- — chamada *‘mock-up™ — que serve para

~ testes aerodindmicos. J4 existem, contudo,
297 pedidos de reserva. S6 as empresas aé-
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- meros. A primeira delas € que nesse lote ini-
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jeto. A segunda é que o EMB-145 tomou-se,
potencialmente, 0 novo campedo de vendas
da empresa, posto que até agora pertence ao
Brasflia, um turboélice para trinta passageiros
desenhado em 1980. **O EMB-145 vai ser o




